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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЁТОВ в России и за рубежом

АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ
РЕЗУЛЬТАТЫ РАССЛЕДОВАНИЯ 

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ 
ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ
САМОЛЁТЫ ТРАНСПОРТНОЙ КАТЕГОРИИ
4 апреля 2011 года потерпел катастрофу самолёт CL-600-2B19, региональная серия CRJ-100ER, принадлежащий ООН, взятый в "мокрый" лизинг у авиакомпании Georgian Airways, регистрационный номер 4L-GAE. Воздушное судно выполняло внутренний нерегулярный рейс UNO834 а/п Kisangani-Bangoka – Киншаса, Конго. При посадке в условиях дождя самолёт упал на ВПП и полностью разрушился. На борту находилось 4 члена экипажа и 29 пассажиров, погибло 32 из них. 

Источник: www.aviation-safety.net
РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАВЕРШЕНО
23 апреля 2011 года Министерством транспорта Индии опубликован окончательный отчёт по результатам расследования катастрофы с самолётом Боинг 737-800 авиакомпании Air India Express, регистрационный номер VT-AXV, при посадке в а/п Мангалор, Индия 22 мая 2010 года. Несмотря на неоднократные срабатывания сигнализации об опасном сближении с землей и предупреждения второго пилота КВС продолжил несбалансированный заход на посадку с превышением глиссады. В результате он приземлился с перелётом порядка 5 км, включил реверс, а затем начал уход на второй круг. В катастрофе погибло 158 человек, 4 выжили. 

Источник: www.jacdec.de

22 апреля 2011 года Комитет по безопасности на транспорте Японии (JTSB) опубликовал окончательный отчёт по результатам расследования авиационного происшествия с самолётом A321 авиакомпании Asiana Airlines, регистрационный номер HL7763, в а/п Осака 28 октября 2009 года. Самолёт выполнял нерегулярный пассажирский рейс Сеул, Корея – Осака, Япония. На борту находилось 9 членов экипажа и 138 пассажиров, никто не пострадал.
При посадке активное управление осуществлял второй пилот. Самолёт совершил грубую посадку с вертикальной скоростью 544 фут/мин и вертикальной перегрузкой 1,91. Управляющее воздействие "на себя" продолжалось и после касания, при этом продолжали выпускаться спойлеры, что также создавало увеличение угла тангажа. В результате угол тангажа вырос с 4,6 град. в момент касания до 10,2 град., что превысило ограничение 9,7 град. Второй пилот решил уйти на второй круг и перевел тягу на режим ухода на второй круг (TOGA) через 4 сек после касания. Повторный заход и посадка были выполнены благополучно. Самолёт получил значительные повреждения. 

Источник: www.aviation-safety.net

15 апреля 2011 года Бюро расследований авиационных происшествий Норвегии (AIBN Norway) опубликовало окончательный отчёт по результатам расследования серьёзного инцидента самолёта CRJ200LR авиакомпании Cimber Air Denmark 31 января 2008 года. На взлёте в а/п Осло сразу после отрыва самолёт внезапно накренился на правое крыло до 40 град. Сработала система защиты от сваливания и экипаж восстановил управление и продолжил полёт до Копенгагена. Расследование показало, что до взлёта в течение 15 мин проводилась противообледенительная обработка. Система обогрева передней кромки крыла по ошибке перед взлётом включена не была. Самолёт оторвался на заданной скорости, но с излишне резким темпом подъёма носовой стойки. Этот инцидент один из многих аналогичных случаев, с 2002 по 2008 годы произошло 6 таких случаев, т.к. крыло самолёта CRJ200 чрезмерно чувствительно к обледенению.
По аналогичной причине потерпел катастрофу самолёт Як-40 в 2005 года в а/п Шереметьево. 

Источник: www.aviation-safety.net

15 апреля 2011 года опубликован окончательный отчёт о расследовании инцидента самолёта Боинг 767 SP-LPA польской авиакомпании LOT в июне 2009 года. Самолёт вылетел из а/п Чикаго в Варшаву. В крейсерском полёте внезапно показания приборной скорости превысили максимальную эксплуатационную скорость и сработала сигнализация превышения скорости. Экипаж уменьшил тягу до малого газа и начал набор высоты. По мере торможения сигнализация прекратилась. Экипаж продолжил набор высоты с уменьшенной тягой, но показания скорости на дисплее КВС внезапно увеличились, вызвав второе срабатывание сигнализации. Пока экипаж реагировал на повторную сигнализацию произошло срабатывание автомата тряски штурвала. За это время высота изменилась с 33 000 до 35 400 футов над уровнем моря, а затем снизился до 27 900 футов. Экипаж изменил маршрут на Торонто, где совершил благополучную посадку. Самолёт не поврежден и никто из 10 членов экипаж и 206 пассажиров не пострадал.
Причинами инцидента явились:
1. Замыкание в контуре системы измерения скорости, которое привело к внезапным ошибочным показаниям скорости и высоты на приборе КВС.
2. Невыполнение сравнения показаний приборов КВС и второго пилота или с резервным указателем.
В отчёте также указаны сопутствующие факторы. 

Источник: www.aviation-safety.net

ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
21 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-05 по самолётам A310, A300 B4-600, A300 B4-600R, A300 F4-600R и A300 C4-605R Variant F. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Шаровая пара винт-гайка первых 70 приводов стабилизатора (Trimmable Horizontal Stabilizer Actuators – THSA) производства фирмы Goodrich в верхнем карданном соединении (upper attachment gimbal) имела размеры 58 мм (2.28 дюйм). Размер отличался от чертежа. Карданные соединения на последующих стабилизаторах имели толщину 70 мм (2.76 дюйм).
При проведении ресурсных испытаний использовались только соединения толщиной 70 мм, дополнительные испытания проведены не были. В случае отказа соединения стабилизатора нагрузка будет восприниматься только вторичным контуром, имеющим ограниченный ресурс. Это приведет к потере управляемости самолёта. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 26 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
21 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-09-05 по самолётам Боинг 777-200, -300 и -300ER. Директива требует установки автоматического отсечного клапана (auto shutoff feature) и схемы электропитания (power control circuitry) на центральный и основной топливные насосы аварийного сброса топлива. Также ДЛГ требует установки нового программного обеспечения системы контроля электрической нагрузки (electrical load management system – ELMS) в электронных блоках некоторых панелей, установки системы управления информацией №2 (airplane information management system 2 – AIMS-2) и замены части проводки.
Директива вызвана результатами авторского надзора разработчиком. ДЛГ направлена на предотвращение возможности возгорания в топливных баках. Она вступает в силу с 26 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

21 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-09-01 по самолётам A340-541 и -642. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Некоторые ограничения по допустимому разрушению и ремонту, содержащиеся в Руководстве по ремонту (SRM), в главах 57-61-12 PB101 и 57-61-12 PB201, были пересмотрены в январе 2009 года. Директива требует разового осмотра с целью предотвращения полного рассоединения внутреннего элерона вследствие ремонта, выполненного по пересмотренному Руководству. Рассоединение может привести к флаттеру этой части элерона. Флаттер может привести к разрушению элерона и его потере, ухудшению управляемости самолёта. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 6 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

21 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-12 по самолётам A330-300, A340-200 и -300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На одном экземпляре самолёта A319 и на одном A321 визуально были определены дефекты на поверхности руля направления (РН). Анализ показал, что в обоих случаях дефекты возникли там, где РН переделывался при изготовлении, когда повторно склеивались обшивка и сотовый заполнитель. Такая переделка выполнялась и на самолётах A330-300 и A340-200, -300. Расширение участка отклейки обшивки от заполнителя может нарушить прочность РН, ухудшить характеристики устойчивости и управляемости. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 26 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

21 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-11 по самолётам BAe 146 и Avro 146-RJ. Директива пересматривает существующую ДЛГ и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В течение 2001–2002 годов были обнаружены трещины в соединении встык перед шпангоутом 19. Трещины возникали от места химического травления на внутренней поверхности обшивки. Трещины могут привести к нарушению прочности обшивки фюзеляжа. В 2008 году было получено еще одно сообщение о трещине длиной 13,78 дюймов на самолёте AVRO 146-RJ, налетавшего 514 полётных циклов после последнего осмотра на 4000 циклах. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 26 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

20 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-09-06 по самолётам A330-200 и -300, A340-200 и -300.
Директива пересматривает существующую ДЛГ и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В конце испытаний на выпуск аварийного трапа левой передней пассажирской двери самолёта А330 крепление трапа (girt bar) к фюзеляжу оказалось незафиксированным в закрытом положении. Если этот дефект не устранить, то трап при аварийном выпуске может оборваться и привести к травмам людей. Директива направлена на устранение этой неисправности. Она вступает в силу с 5 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

20 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-09-02 по самолётам Saab 340A (SAAB/SF340A) и Saab 340B. Директива требует осмотров поверхности фюзеляжа на выявление коррозии и трещин позади пластины установки антенны (adapter plate of the antennae installation) и при необходимости ремонта.
ДЛГ следует из сообщений об обнаруженных трещинах в этих местах конструкции. Аналогичные трещины были найдены на двух самолётах, а ещё на одном – сильная коррозия. Директива направлена на выявление этих дефектов, которые могут привести к нарушению прочности и разгерметизации самолёта. Она вступает в силу с 25 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

13 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-04 по самолётам CL-600-2C10 (Региональные серии 700, 701, & 702), CL-600-2D15 (Региональные серии 705) и CL-600-2D24 (Региональные серии 900). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Было получено 4 сообщения об отсоединённых штифтах крепления верхнего шарнира основной стойки шасси и болта крепления (main landing gear torque link apex pin locking plate and the locking plate retainer bolt). Это может привести к опасным вибрациям при посадке, разрушению деталей стойки шасси и отказу основных стоек шасси. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 18 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

13 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-08 по самолётам Эмбрайер ERJ 170 и ERJ 190. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Было обнаружено появление винтов с металлографическими дефектами, что могло привести к повышенной хрупкости. Из-за этого возможны потеря соответствующей шайбы, последующий самопроизвольный выход воздушной турбины (ram air turbine – RAT), её разрушение, нештатная ситуация в электросистеме, потеря мощности во вспомогательной гидросистеме системы управления самолётом и дальнейшие нежелательные последствия. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 18 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

13 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-07-12 по самолёту Фоккер F.27 Mark 050. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
FAA опубликовала Special Federal Aviation Regulation (SFAR) 88, Joint Aviation Authorities (JAA) – Interim Policy INT/POL/25/12. Проведенный в ответ на эти требования обзор самолётов Фоккер 50 и Фоккер 60 выявил недостаточный зазор между элементами основного шасси и топливной трубкой. Это может привести к повреждению трубки, течи топлива и возникновению пожара. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 28 апреля 2011 года. 
Источник: www.faa.gov
13 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-02 по самолёту Фоккер F.27 Mark 050. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
FAA опубликовала Special Federal Aviation Regulation (SFAR) 88, Joint Aviation Authorities (JAA) – Interim Policy INT/POL/25/12. Проведенный в ответ на эти требования обзор конструкции выявил, что ослабление соединения щупа топлива (Fuel Quantity Probe – FQP) и его проводки может привести к появлению электрической искры и в сочетании с другими факторами к возгоранию в пространстве топливных баков. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 28 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
13 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-03 по самолётам A340-541 и -642. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Эксплуатант сообщил о трещинах на заднем шарнире переднего крепления левой и правой створок носового шасси. Трещины имели длину примерно 15 мм от верхнего отверстия к краю крепления. Такие трещины могут привести к отрыву створки в полёте. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 28 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

5 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила срочную Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-51 по самолётам Боинг 737-300, -400 и -500.
Директива вызвана отчётом о внезапной разгерметизации самолёта после разрушения соединения внахлёст на стрингере S-4L между сечениями фюзеляжа (body station) BS 664 и BS 727. Исследование показало, что разрыв произошел в нижней обшивке по нижнему ряду заклепок. Самолёт наработал 39 781 полётных циклов и налетал 48 740 часов. Т.к. конструкция соединений на всех указанных типах Боинг 737 одинакова, то Директива относится ко всем из них.
Директива уточняет бюллетень 737-53A1319 от 4 апреля 2011 года. Она оговаривает правила ремонта трещин, обнаруженных по указанной в бюллетене процедуре. Директива вступает в силу немедленно. 

Источник: www.faa.gov

1 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-07-04 по самолётам DC-9-14, -15, -15F, -20, -30, -40 и -50. Директива требует установки плавких предохранителей для переключателей уровня топлива, давления, а при необходимости замены проводки. Предложенные действия касаются передних лонжеронов левого и правого крыла, переднего лонжерона центроплана, переднего и заднего вспомогательных топливных баков.
Директива вызвана результатами проведенного разработчиком авторского надзора. Она направлена на предотвращение потенциально возможного возникновения искр внутри топливных баков, что в сочетании с легко воспламеняемыми парами топлива может привести к взрыву топливных баков. Директива вступает в силу с 6 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
1 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-07-06 по самолётам Бомбардье CL-600-2B19 (региональные серии 100 & 440). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В эксплуатации произошло несколько случаев, показавших невозможность противооблединительной системы крыла всегда определить низкотемпературные условия на передней кромке с потенциальной возможностью несигнализируемого несимметричного отложения льда на крыле. При выполнении маневров вблизи порога срабатывания автомата тряски штурвала это может привести к ухудшению управляемости. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 6 мая 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
1 апреля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-07-08 по самолётам A340-200 и -300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На двух самолётах A340-300 в наборе высоты произошли случаи открытия створок реверса двигателя №3. Это произошло из-за отказа первичного замка (primary lock) и несрабатывания вторичного замка (secondary lock). Открытие створок в полёте, особенно во время взлёта или ухода на второй круг может привести к сильному баффтингу на малых скоростях или к ухудшению взлётных характеристик, или повышению рабочей нагрузки на экипаж, что представляет опасность. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 18 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

За апрель 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
об одном авиационном событии с самолётом транспортной категории: 

CL-600


(4 апреля)
– катастрофа
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 

Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
ФГУП «Авиапромсервис»                      Ежемесячный информационный выпуск                       04.05.2011 
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