PAGE  
8

ФГУП «АВИАПРОМСЕРВИС» / www.aviapromservice.ru /

Ежемесячный информационный выпуск  № 8(25)
август 2010 г.

БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЁТОВ в России и за рубежом

АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ
РЕЗУЛЬТАТЫ РАССЛЕДОВАНИЯ 

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ 
ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ
САМОЛЁТЫ ТРАНСПОРТНОЙ КАТЕГОРИИ
26 августа 2010 года произошло авиационное происшествие с самолётом Fokker 100 авиакомпании Iran Asseman Airlines, регистрационный номер EP-ASL. Воздушное судно выполняло внутренний регулярный пассажирский рейс 773 Тегеран – Табриз, Иран. При посадке в а/п назначения сразу после приземления самолёт потерял управляемость, выкатился и упал в находящийся поблизости канал. Самолёт значительно повредил носовую часть, 2 пассажира получили травмы. 

Источник: www.aviation-safety.net
25 августа 2010 года произошло авиационное происшествие с самолётом Ан-26 авиакомпании EXIN, регистрационный номер SP-FDP. Воздушное судно выполняло грузовой рейс Таллин, Эстония – Хельсинки, Финляндия. Самолёт прекратил взлёт с ВПП 08 на большой скорости, шасси сложилось или было убрано. Самолёт упал на фюзеляж. Из 4 членов экипажа никто не пострадал. 

Источник: www.aviation-safety.net

25 августа 2010 года произошло авиационное происшествие с самолётом Эмбрайер ERJ-145LU авиакомпании Passaredo Linhas Aereas, регистрационный номер PR-PSJ. Воздушное судно выполняло внутренний регулярный пассажирский рейс Сан Пауло - Vitoria da Conquista, Бразилия. При посадке самолёт получил значительные повреждения. На борту находилось 35 человек, 2 человека получили травмы. 

Источник: www.aviation-safety.net

25 августа 2010 года потерпел катастрофу самолёт Let-410UVP-E20C авиакомпании Filair, регистрационный номер 9Q-CCN. Воздушное судно выполняло внутренний регулярный пассажирский рейс в а/п Bandundu. Непосредственно перед посадкой самолёт упал на деревню и полностью разрушился. Из 3 членов экипажа и 18 пассажиров выжил только один пассажир, 20 человек погибли. 

Источник: www.aviation-safety.net

24 августа 2010 года потерпел катастрофу самолёт Эмбрайер 190LR (ERJ-190-100LR) авиакомпании Henan Airlines (ранее Kunpeng Airlines), регистрационный номер B-3130. Воздушное судно выполняло внутренний регулярный пассажирский рейс Харбин – Yichun, Китай. После посадки самолёт загорелся. На борту находилось 96 человек, 42 из них погибли, 3 получили серьезные травмы. По имеющимся дополнительным данным посадка производилась в условиях тумана и видимости 300 м, приземление произошло с перелётом порядка 1000 м, самолёт выкатился на 1,5 км. Длина ВПП составляет 2400 м, ширина – 45 м. 

Источник: www.aviation-safety.net
24 августа 2010 года потерпел катастрофу самолёт Dornier 228-101 авиакомпании Agni Air, регистрационный номер 9N-AHE. Выполнялся внутренний регулярный пассажирский рейс AG-101 Котманду – Lukla, Непал. Из-за отказа генератора экипаж принял решение вернуться в аэропорт вылета, но по метеоусловиям аэропорта Котманду пошёл на запасной аэропорт Симара. Связь с самолётом была потеряна. Воздушное судно столкнулось с горами в 18 милях юго-юго-западнее Котманду на отметке 9000 фут. На борту находилось 14 человек, все погибли. 

Источник: www.aviation-safety.net

16 августа 2010 года потерпел катастрофу самолёт Б-737-73V авиакомпании AIRES Colombia, регистрационный номер HK-4682. Выполнялся внутренний регулярный пассажирский рейс 8250 Богота – San Andres Island, Колумбия. При посадке на ВПП 06 (длина 2380 м, ширина – 36 м) в штормовых условиях самолёт приземлился до ВПП и разрушился. На борту находился 121 пассажир и 6 членов экипажа, умер 1 пассажир, 114 получили травмы различной степени тяжести. 

Источник: www.aviation-safety.net
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12 августа 2010 года произошло авиационное происшествие с самолётом А319-111 авиакомпании "Азербайджанские авиалинии", регистрационный номер 4K-AZ04. Воздушное судно выполняло международный регулярный пассажирский рейс AHY075 Баку – Стамбул. При посадке самолёт выкатился за ВПП, в результате чего сложилось шасси. На борту находилось 8 членов экипажа и 119 пассажиров, никто не пострадал.
Источник: www.aviation-safety.net
2 августа 2010 года в 21 ч 19 м московского времени, в аэропорту Игарка, произошло авиационное происшествие с самолётом Ан-24 RA-46524, принадлежащего авиакомпании "Катэкавиа", Красноярского МТУ ВТ ФАВТ.
При заходе на посадку воздушное судно столкнулось с земной поверхностью, разрушилось и частично сгорело. На борту находились 11 пассажиров и 4 члена экипажа, 11 пассажиров и один член экипажа погибли, трое членов экипажа госпитализированы. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет
ДИРЕКТИВЫ ЛЕТНОЙ ГОДНОСТИ 
25 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-18-04 по самолётам Эмбрайер ERJ 170, 190-100 LR, -100 IGW, -100 STD, -200 STD, -200 LR и -200 IGW (тема "Фюзеляж"). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Была обнаружена возможность возникновения трещин в узле крепления турбины, приводимой в действие набегающим потоком (ram air turbine – RAT) в переднем отсеке (зона 124) самолёта из-за неверно демонтируемого штифта. В случае отказа турбины RAT, она не сможет вырабатывать необходимое в экстренных случаях электропитание, что может привести к ухудшению управляемости. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 29 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

25 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-15 по самолётам Hawker Beechcraft 390 (тема "Система электроснабжения").
Директива требует проверки установки стартёров генератора с некоторыми серийными номерами и их замены в случае обнаружения стартёров с несоответствующими номерами. Она следует из сообщений о стартёрах с дефектными элементами, установленных на некоторых самолётах. Директива направлена на предотвращение отказов одного или двух стартёров генераторов с последующей потерей электропитания. Она вступает в силу с 29 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

25 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-18-07 по самолётам A318, A319, A320 и A321 (тема "Стабилизатор"). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В соответствии с задачей 552007 ALI (Airworthiness Limitations Items) части 2 ALS (Airworthiness Limitations Section) был проведен специальный осмотр предварительной модификации руля высоты самолётов A318/A319/A320/A321. Было сообщено, что некоторые рули высоты сняты с самолётов, на которых они первоначально были установлены и, соответственно не прошли осмотры. Это может создать опасность разрушения рулей.
Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

25 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-18-01 по самолётам Эмбрайер ERJ 170 и ERJ 190 (тема "ВСУ"). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Выявлена возможность помпажа компрессора правого двигателя после того, как ВСУ начинает активно отбирать воздух на левую сторону. Наиболее критическим условием является нахождение обоих двигателей в режиме малого газа (например, на снижении) при работе ВСУ и нажатой кнопке отбора воздуха ВСУ.
В этом случае левый двигатель отказывает, клапан отбора ВСУ и клапан перекрестного отбора могут на несколько секунд находиться в открытом состоянии, что может привести к обратному давлению в правом двигателе в зависимости от давления отбора ВСУ. Это может вызвать помпаж компрессора правого двигателя и отказ двух двигателей. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

25 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-19 по самолётам 737-600, -700, -700C, -800, -900 и -900ER (тема "Органы управления"). Она пересматривает существующую Директиву 2010-09-05, которая требует проведения на некоторых самолётах разового осмотра внутренних и внешних задних креплений управления триммерами левой и правой половин руля высоты на несоответствия и замены в случае их выявления. Для некоторых самолётов такой осмотр требовался периодически после замены механизмов на новые, произведенные Боингом.
Новая Директива требует периодических осмотров независимо от того, были или не были произведены замены. Директива следует из сообщений об отказах этих элементов конструкции, которые приводят к сильной вибрации руля высоты. Она следует также из сообщений о зазорах в этих узлах. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

22 августа 2010 года авиакомпания Qantas, Австралия остановила эксплуатацию 5-ти из 21 своих самолётов DHC-8-400Q из-за обнаруженных трещин в основных стойках шасси. Осмотры проводились в соответствии с двумя действующими Директивами лётной годности, выпущенными 10 и 16 августа 2010 года. В июле 2009 года из-за аналогичной трещины произошло авиационное происшествие со шведским самолётом DHC-6 Twin Otter. 

Источник: www.aviation-safety.net
18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-07 по самолётам A330-223, -321, -322 и -323 (тема "Силовая установка").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Во время выполнения работ по выявлению повреждений в соответствии с Руководством самолёта Часть 2 (Damage Tolerant – Airworthiness Limitation Item task 712106-01-01) методом флуоресцентного контроля (Fluorescent Penetrant Inspection – FPI) эксплуатант обнаружил трещину в верхней части гантельного перехода на одном из болтов переднего крепления двигателя Pratt & Whitney. Это может привести к неспособности выдержать действующие нагрузки, разрушению крепления двигателя и отрыву двигателя в полёте.
Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 22 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-05 по самолётам Боинг 737-600, -700, -700C, -800 и -900 (тема "Топливная система").
Директива требует замены реле P91 и P92 на панели подкачивающих и автономных насосов (fuel boost and override pumps) на улучшенные, имеющие функцию прерывания наземных отказов (ground fault interrupter – GFI), или установку универсальных прерывателей (universal fault interrupters – UFI) в соответствии с дополнительным сертификатом типа. Директива следует из авторских осмотров топливной системы разработчиком. Она направлена на предотвращение электрических искр в насосах и внутри баков, что в сочетании с легковоспламеняемыми парами топлива может привести к взрыву баков. Она вступает в силу с 22 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-02 по самолётам A330-201, -202, -203, - 223, -243, -301, -302, -303, -321, -322, -323, -341, -342 и -343, A340-211, -212, -213, -311, -312 и -313, A340-541 и -642 (тема "Навигационная система").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В последнее время получен ряд сообщений о потерях быстро разъединяемых соединений (loose pneumatic quick-disconnect unions) в трубках Пито фирмы Goodrich серийный номер (part number) 0851HL. Возможно, это связано с производством, исследование по выявлению основной причины продолжается.
Если это не устранить, то возможно образование утечки воздуха, ошибочные измерения давления и неверные значения скорости и числа М, подаваемые в компьютер воздушных сигналов. Это может привести к ошибочным данным на дисплеях экипажа. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния.
Она вступает в силу с 22 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-11 по самолётам MD-90-30 (тема "Крыло").
Директива требует осмотров по выявлению коррозии в креплении цилиндра уборки основного шасси (MLG) на цапфе крепления MLG, и при необходимости корректирующих действий, замены кадмиевых втулок и подшипников в креплении цилиндра уборки шасси. Директива следует из сообщений об отказе устройства крепления цилиндра уборки шасси при выпуске шасси с повреждённой гидросистемой. Директива направлена на предотвращение повреждения и потери прочности этого элемента конструкции. Она вступает в силу с 22 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov
18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-04 по самолётам A380-800 (тема "Крыло").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На отклоняемом носке (Droop Nose – DN) 1 крыла, на основном кронштейне бокового крепления (master sidestay bracket) внутренней секции предкрылков, была обнаружена трещина. В случае разрушения основного кронштейна вспомогательный кронштейн выдерживает предельные, но не разрушающие нагрузки. Это может приводить к нарушению прочности этой области крыла.
Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 22 сентября 2010 года. Комментарии по этой Директиве могут быть даны до 4 октября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov
18 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-17-03 по самолётам Боинг 767-300 (тема "Топливная система").
Директива требует замены зажима пучка проводов и установки тетрафлуороэтиленового (tetrafluoroethylene – TFE 2X) рукава. Директива следует из результатов авторского осмотра работы системы разработчиком. Она направлена на устранение истирания пучка проводов, что может привести к короткому замыканию и возможному возгоранию в центральном вспомогательном топливном баке.
Она вступает в силу со 2 сентября 2010 года. Комментарии по этой Директиве могут быть даны до 4 октября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov
16 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) 2009-NM-083-AD по Извещению о предполагаемом пересмотре правил (Notice of proposed rulemaking – NPRM), касающуюся самолётов транспортной категории и двигателей при полётах в условиях обледенения. Это касается обледенения при наличии больших переохлажденных капель, смешанных фаз и ледяных кристаллов. По просьбе Бомбардье и Turbomeca Groupe SAFRAN изменены сроки обсуждения и предоставления комментариев по данному изменению требований (до 29 сентября 2010 года). 

Источник: www.faa.gov

13 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-13 по самолётам A300 B4-600, B4-600R и F4-600R, C4-605R Variant F (вместе обозначаемые A300-600) и A310 (тема "Стабилизатор").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На руле направления эксплуатирующихся самолётов A319 и A321 визуально были обнаружены повреждения поверхности. Исследование показало, что эти области переделывались, и соответственно было произведено повторное соединение обшивки и сотового наполнения. Такие переделки выполнялись на самолётах А310 и А300. Это может приводить к нарушению прочности руля направления.
Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 17 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov
13 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-10 по самолётам BAE Avro 146-RJ и BAe 146 (тема "Крыло").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Была выявлена потенциальная проблема взаимозамены креплений крыла на самолётах BAe 146 и AVRO 146-RJ при техобслуживании. Некоторые эксплуатанты ошибочно считают, что эти части взаимозаменяемы. Недостаток в том, что установка более короткого или длинного крепления ведет к местным напряжениям конструкции на элементах крыла и фюзеляжа. Если дефект не устранить, то он может привести к ухудшению прочностных характеристик соединения крыло-фюзеляж.
Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 17 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

13 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-09 по самолётам BAe 146-100A и -200A (тема "Органы управления").
Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получено два сообщения о проблемах с рычагом выпуска воздушных тормозов в режимах выпуска воздушного тормоза и спойлеров. Спойлеры на самолётах BAe 146 и Avro 146-RJ предназначены для воздушного торможения при посадке и уменьшения подъемной силы с целью получения большей эффективности тормозов. Эффект торможения и инерциальных нагрузок при посадке может вызвать самопроизвольное перемещение рычага, приводящее к уборке спойлеров на пробеге после посадки. Это может увеличить дистанцию посадки и привести к выкатыванию самолёта за ВПП.
Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 17 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

13 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-12 по самолётам Боинг 777-200LR и -300ER с двигателями GE90-100 (тема "Сопло двигателя").
Директива требует замены крепежа изоляционной обшивки нижнего заднего капота механизма реверса тяги. Она также требует осмотра трубки отвода масла на задней раме турбины двигателя на предмет повреждения и, при необходимости, замены. Директива следует из выявленных неудовлетворительных зазоров и, как следствие, соприкосновения между этой трубкой и болтом на заднем капоте реверса тяги. Директива направлена на предотвращение повреждения и возможной потери масла, что может привести к выключению двигателя в полёте. Она вступает в силу с 30 августа 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-06 по самолётам Боинг 737-300, -400, -500, -600, -700 и -800 (тема "Кислородная система").
Директива требует осмотра и проверки серийного номера гибкой трубки низкого давления кислородной системы экипажа, установленной под боксами хранения кислородных масок у приборной доски и, при необходимости, замены на новую токонепроводящую трубку. Она следует из сообщений о возгораниях этих трубок при коротком замыкании в панели переключения аудиосистемы. Директива направлена на предотвращение электротока через эти трубки, который может привести к появлению запаха или возгоранию, вызвать утечку в кислородной системе, запах или пожар. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov
5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-05 по самолётам Боинг 747-100, 747-100B, 747-100B SUD, 747-200B, 747-200C, 747-200F, 747-300, 747-400, 747-400D, 747-400F, 747SR и 747SP (тема "Кислородная система").
Директива требует осмотра и проверки серийного номера гибкой трубки низкого давления кислородной системы экипажа, установленной под боксами хранения кислородных масок у приборной доски и, при необходимости, замены на новую токонепроводящую трубку. Она следует из сообщений о возгораниях этих трубок при коротком замыкании в панели переключения аудиосистемы. Директива направлена на предотвращение электротока через эти трубки, который может привести к появлению запаха или возгоранию, вызвать утечку в кислородной системе, запах или пожар. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-04 по самолётам Боинг 767-200, -300 и -300F (тема "Кислородная система").
Директива требует осмотра и проверки серийного номера гибкой трубки низкого давления кислородной системы экипажа, установленной под боксами хранения кислородных масок у приборной доски и, при необходимости, замены на новую токонепроводящую трубку. Она следует из сообщений о возгораниях этих трубок при коротком замыкании в панели переключения аудиосистемы. Директива направлена на предотвращение электротока через эти трубки, который может привести к появлению запаха или возгоранию, вызвать утечку в кислородной системе, запах или пожар. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2010-16-03 по самолётам MD-11 и MD-11F с двигателями General Electric CF6-80C2 (тема "Защита от обледенения и дождя").
Директива требует пересмотра Руководства по лётной эксплуатации и введение в него указаний экипажу по использованию некоторых процедур при снижении в условиях обледенения. Она следует из сообщений о выключениях двигателей, в том числе двойных отключениях в условиях кристаллов льда. Директива направлена на обеспечение правильности действий экипажа в условиях обледенения. Двойное отключение двигателей может привести к невозможности повторного их запуска и вынужденной посадке самолёта. Директива вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2010-16-01 по самолётам Эмбрайер EMB-135ER, -135KE, -135KL и -135LR, EMB-145, -145ER, -145MR, -145LR, -145XR, -145MP и -145EP (тема "Топливная система").
ДЛГ пересматривает существующую Директиву 2008-13-14, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Предыдущая Директива Бразильских авиационных властей 2007-08-02, вступившая в силу 27 сентября 2007 года описывала небезопасное условие следующим образом.
Переоценка топливной системы, выполненная в соответствии с требованиями Special Federal Aviation Regulation No. 88, требует включения новых задач технического обслуживания в разделы ограничений управления критическими элементами конструкции (Critical Design Configuration Control Limitations – CDCCL) и ограничений топливной системы (Fuel System Limitations – FSL) для предотвращения возгораний в топливной системе.
Новая Директива Бразильских авиационных властей 2009-08-03, вступившая в силу 20 августа 2009 года описывала небезопасное условие следующим образом.
Переоценка топливной системы, выполненная в соответствии с требованиями Special Federal Aviation Regulation No. 88, показала, что для предотвращения существования или появления возможных источников возгорания в топливных баках необходимы дополнительное техобслуживание и осмотры.
Директива AD 2010-16-01 вводит AD 2009-08-03 и направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 9 сентября 2010 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2009-15-16 R1 по самолётам Макдоннелл Дуглас DC-9-10, DC-9-30, DC-9-81 (MD-81), DC-9-82 (MD-82), DC-9-83 (MD-83), DC-9-87 (MD-87), MD-88 и MD-90-30, оборудованных дверьми в соответствии с сертификатом типа (Supplemental Type Certificate) ST02463AT.
ДЛГ пересматривает существующую Директиву 2009-15-16, применимую к тем же самолётам и требовавшую доработки дверей. Директива вызвана сообщением о дефектности некоторых элементов двери и направлена на предотвращение отказов этих элементов, которые могут вызывать ухудшение безопасности полётов. Она вступает в силу с 5 сентября 2010 года для всех эксплуатантов за исключением тех, которые уже сделали это в соответствии с Директивой AD 2009-15-16 от 15 июля 2009 года. 

Источник: www.faa.gov

РЕКОМЕНДАЦИИ 

25 августа 2010 года Национальный комитет по безопасности на транспорте США (NTSB) информирует о выпуске рекомендаций по результатам анализа ряда авиационных происшествий и инцидентов, связанных с нелокализованными разрушениями дисков турбин авиадвигателей General Electric CF6-45/-50. Приводятся краткие данные о случаях нелокализованных отказов на самолётах Боинг 747-300 (4 июля 2008 года), DC-10F (26 марта 2009 года), 747-200F (17 декабря 2009 года) и краткие описания исследований.
Рекомендации.
A-10-98 (срочная). Немедленно потребуйте от эксплуатантов самолётов с двигателями CF6-45/-50 выполнения осмотров бороскопом лопастей турбин высокого давления через каждые 15 циклов до тех пор, пока не будет заменен на новый доработанный 3 диск турбины низкого давления, которая может создавать несбалансированные нагрузки на роторе высокого давления.
A-10-99. Потребуйте от эксплуатантов самолётов с двигателями CF6-45/-50 выполнения осмотров 3 диска турбины низкого давления флюоресцентным методом (fluorescent penetrant inspections) при каждом периодическом техобслуживании (every engine shop visit) до тех пор, пока не будет заменен на новый доработанный 3 диск турбины низкого давления, которая может создавать несбалансированные нагрузки на роторе высокого давления.
A-10-100 (срочная). Немедленно потребуйте от General Electric переконструировать 3 диск турбины низкого давления, чтобы не происходило его разрушения под действием несбалансированных нагрузок.
A-10-101. После того, как General Electric переконструирует диск 3 ступени турбины низкого давления в соответствии с рекомендацией A-10-100, потребуйте от эксплуатантов самолётов с двигателями CF6-45/-50 установить новые переконструированные диски при очередном техобслуживании. 

Источник: www.ntsb.gov
25 августа 2010 года Национальный комитет по безопасности на транспорте США (NTSB) информирует о выпуске рекомендаций по результатам расследования катастрофы самолёта A300-605R,1 авиакомпании American Airlines, регистрационный номер N14053, 12 ноября 2001 года сразу после взлёта из а/п Кеннеди, Нью-Йорк. Воздушное судно при взлёте попало в спутную струю взлетевшего до него самолёта Б-747, и 2-й пилот произвёл ряд попеременных полных отклонений руля направления, после чего оторвались киль и руль направления, которые были найдены в 1 миле от места падения самолёта. Причиной катастрофы явилось превышение нагрузок на киль от созданных 2-м пилотом излишних и чрезмерных отклонений руля направления. Сопутствующим фактором явились характеристики системы путевого управления самолёта А300-600.
Аналогичное событие произошло 10 января 2008 года, когда самолёт А319 компании Air Canada, номер C-GBHZ в наборе высоты попал в спутную струю от Боинга 747. При этом произошло несколько колебаний вертикальной и поперечной перегрузок, потеряно 1000 футов высоты. Автопилот был включен, но через 3 сек после попадания в спутную струю выключен, после чего последовала серия знакопеременных воздействий на левую боковую ручку. Кроме того, регистратор параметров полёта в течение 15 сек записал три или четыре воздействия на педали (правую, затем левую). В записи боковой перегрузки имелись пики величиной от –0.46G до +0.49G, а в записи вертикальной перегрузки от –0.76G до +1.57G, крен при этом достигал 55 град. Послеполётный осмотр не выявил повреждений киля, но было определено превышение на 29% предельной нагрузки на задний узел его крепления (в катастрофе 2001 года эта нагрузка была превышена вдвое). Было определено, что нагрузки возникли не от вихревой турбулентности, а от управляющих воздействий. Самолёт должен был сам парировать возмущение с минимальной потерей высоты и перегрузками (дается краткое описание системы управления).
По результатам расследования дана рекомендация A-04-63 в адрес авиационных властей Франции обеспечить более надежную защиту от возможных резких управляющих воздействий при больших скоростях полёта. Как одну из мер, было предложено уменьшить ход педалей руля направления (pedal travel limiting unit – PTLU).
В адрес FAA даны рекомендации A-04-56 и -57:
A-04-56. Уточнить требования FAR-25 так, чтобы обеспечить безопасные характеристики управляемости по путевому каналу во всей области режимов полёта с учетом возможной высокой чувствительности педалей руля направления.
A-04-57. После установления таких требований пересмотреть конструкции существующих самолётов на их соответствие требованиям. Для тех воздушных судов, которые не будут соответствовать данным требованиям, FAA следует проверить надёжность защиты самолётов от возможных управляющих воздействий в путевом канале на всех скоростях полёта. Если такой защиты нет, необходимо потребовать доработки самолётов.
Теперь эти рекомендации адресованы Европейским авиационным властям (European Aviation Safety Agency – EASA) и им присвоены номера A-10-119 и A-10-120. 

Источник: www.ntsb.gov

РАЗНОЕ

26 августа 2010 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила пресс-релиз для немедленного распространения о наложении штрафа в $24,2 млн на авиакомпанию American Airlines за неточное выполнение Директивы лётной годности AD 2006-15-15 по осмотру пучков проводов в нише шасси самолёта MD-80.
Настоящий штраф явился максимальным из всех, налагаемых FAA на авиакомпании и др. организации. Нарушение было первый раз выявлено 25 марта 2008 года. Компания выполнила дополнительные работы 26 марта на парке MD-80, и FAA проверила 8 самолётов на базе авиакомпании и обнаружила, что 7 из них не соответствуют Директиве. В апреле FAA проверила 9 самолётов MD-80 компании в а/п Далласа и обнаружила, что 8 из них также не соответствуют Директиве. Авиакомпания начала останавливать самолёты, чтобы выполнить новые осмотры. Однако в несоответствии с Директивой было выполнено 14 278 пассажирских рейсов на 286 самолётах. 

Источник: www.faa.gov
За август 2010 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о 9-ти авиационных событиях: 

Fokker 100


(26 августа)
– АП
Ан-26



(25 августа)
– АП
Эмбрайер ERJ-145LU

(25 августа)
– АП

Let-410UVP-E20C

(25 августа)
– катастрофа
Эмбрайер 190LR

(24 августа)
– катастрофа

Dornier 228-101

(24 августа)
– катастрофа

Боинг 737-73V


(16 августа)
– катастрофа
А319-111


(12 августа)
– АП

Ан-24



(2 августа)
– АП
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 

Рекомендаций по БП, Директив летной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
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