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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЁТОВ в России и за рубежом

АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ
РЕЗУЛЬТАТЫ РАССЛЕДОВАНИЯ 

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ 
ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ
САМОЛЁТЫ ТРАНСПОРТНОЙ КАТЕГОРИИ
29 августа 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом A320-214 авиакомпании Gulf Air, регистрационный номер A9C-AG. Самолёт выполнял международный регулярный пассажирский рейс GF270 Бахрейн – Cochin, Индия. На борту находилось 6 членов экипажа и 137 пассажиров. Во время пробега после посадки на ВПП 09 самолёт выкатился с ВПП вбок. Носовая стойка шасси сложилась, самолёт остановился в 2200 м от начала ВПП и 31 м слева от осевой линии. Никто не пострадал. 

Источник: www.aviation-safety.net
28 августа 2011 года в районе населённого пункта Славянск-на-Кубани Краснодарского края произошла катастрофа самолёта Ан-2 RA-01105, принадлежащего частному лицу Марченко С.Е. При выполнении авиационно-химических работ воздушное судно столкнулось с землёй. На борту самолёта находились пилот и один пассажир. Пилот погиб, пассажир жив. Воздушное судно разрушено. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

26 августа 2011 года в а/п Триполи, Ливия во время столкновения между войсками повстанцев и Каддафи был повреждён самолёт Ил-76. 

Источник: www.aviation-safety.net
25 августа 2011 года в а/п Триполи, Ливия во время столкновения между войсками повстанцев и Каддафи были поддожены и полностью сгорели находившиеся на стоянке самолёты Airbus A300B4-620, компании Afriqiyah Airways, номер 5A-IAY и A300B4-622R компании Libyan Arab Airlines, номер 5A-DLZ. 

Источник: www.aviation-safety.net

24 августа 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом Havilland Canada DHC-6 Twin Otter 310 авиакомпании MASwings, регистрационный номер 9M-MDM. Самолёт выполнял внутренний регулярный рейс 3516 а/п Miri – а/п Lawas, Малайзия. На борту находилось два члена экипажа и 16 пассажиров. При посадке на ВПП 19 самолёт выкатился вправо, сложилась носовая стойка. Никто не пострадал. 

Источник: www.aviation-safety.net

20 августа 2011 года потерпел катастрофу самолёт Боинг 737-210С авиакомпании First Air, регистрационный номер C-GNWN. Самолёт выполнял внутренний нерегулярный пассажирский рейс 6560 Yellowknife – Resolute Bay (Канада). На борту находились 4 члена экипажа и 11 пассажиров. При заходе на посадку на ВПП 35Т самолёт столкнулся с горой на удалении 1 м.мили и полностью разрушился. Погибли все 4 члена экипажа и 8 пассажиров. 

Источник: www.aviation-safety.net
15 августа 2011 года в Афганистане произошло авиационное происшествие с самолётом Lockheed C-130 Геркулес вооруженных сил США. Самолёт столкнулся с беспилотным ЛА RQ-7, который ударил воздушное судно в левое крыло между двигателями. Самолёт сумел совершить посадку, но БПЛА разрушился. БПЛА имел размах крыла 4,3 м и вес 170 кг. 

Источник: www.aviation-safety.net
9 августа 2011 года потерпел катастрофу самолёт Ан-12 RA-11125 ООО "Авиакомпания "Авис-Амур" Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ. Воздушное судно выполняло рейс Магадан – Кепервеем (Чукотка). На борту находились 18 тонн груза, 9 членов экипажа и двое сопровождающих.
Обломки самолёта обнаружены в 70 км от пос. Омсукчан Магаданской области. Все находившиеся на борту погибли. Самолёт разрушен. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

8 августа 2011 года при выполнении рейса Чита – Благовещенск произошло авиационное происшествие с самолётом Ан-24 RA-46561 авиакомпании "ИрАэро" Восточно-Сибирского МТУ ВТ ФАВТ.
При заходе на посадку в аэропорту Благовещенск в сложных метеоусловиях (гроза) произошло приземление самолёта правее ВПП на грунт. На борту находился экипаж – четыре человека и 36 пассажиров. Все живы. Пострадавшим оказана помощь, самолёт получил значительные повреждения. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАВЕРШЕНО
3 августа 2011 года Бюро расследования авиационных происшествий и инцидентов гражданской авиации Испании (Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil – CIAIAC) опубликовало окончательный отчёт по расследованию катастрофы самолёта MD-82, регистрационный номер EC-HFP. 
Катастрофа произошла 20.08.2008 при взлёте в а/п Мадрида. На борту находилось шесть членов экипажа и 172 пассажира, 18 пассажиров получили значительные травмы, все остальные погибли.
Комиссия установила, что самолёт вышел на режим сваливания сразу после взлёта с невыпущенными закрылками и предкрылками из-за ряда серьёзных ошибок и упущений при отсутствии предупреждения об ошибочной конфигурации. Экипаж не выявил отсутствие сигнализации и не скорректировал ситуацию после взлёта – нужно было моментально убрать РУДы, увеличивающие угол атаки, и устранить крен. Экипаж не определил отсутствие взлётной конфигурации из-за неправильного использования контрольной карты, а именно:
- не выполнил действия по установке закрылков и предкрылков во взлётное положение;
- не осуществил перекрестную проверку положения рычага и ламп сигнализации состояния механизации;
 - пропустил пункты проверки положения механизации во время брифинга на рулении и пр.
Сопутствующими факторами катастрофы явились:
- Отсутствие предупреждения об ошибочной конфигурации из-за неработающей системы определения взлётного веса не насторожило экипаж. Определить причину неработоспособности системы определения взлётного веса не представилось возможным.
- Неадекватное управление ресурсами экипажа (CRM). 

Источник: www.aviation-safety.net
ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
26 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-05 по самолёту SAAB 2000. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Было обнаружено коррозионное повреждение заднего гермошпангоута самолёта на задней части у нижнего внешнего фланца. Это может явиться начальной точкой трещины и ее распространения. Если повреждение вовремя не заметить и не устранить, то это повлияет на прочность гермошпангоута и потенциально может привести к разгерметизации фюзеляжа.
Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 30 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
26 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-09 по самолётам A330-200 и -300. Директива пересматривает действующую Директиву и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники. Ограничения лётной годности, относящиеся к срокам службы (Safe Life Airworthiness Limitation Items – SL ALI) приведены в Части 1 A330 ALS и Части 1 A340 ALS, которые одобрены EASA. Пересмотр 05 Части 1 A340 ALS вводит более строгие требования к ТО.
 Для самолётов А330 Директива EASA оставляет требования Директивы AD 2010-0131, которые она пересмотрела. Для самолётов А340 EASA пересматривает AD 2009-0192 и требует применения новых более строгих требований к ТО и/или ограничений лётной годности в соответствии с Частью 1 A340 ALS, пересмотр 05.
 Опасность заключается в появлении трещин, повреждений и коррозии, что ухудшит прочность самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 30 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
26 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-08 по самолётам A330-200 и -300. Директива пересматривает действующую Директиву и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В настоящее время ограничения лётной годности, касающиеся допустимых повреждений (Damage Tolerant Airworthiness Limitation Items – DT ALI), приведены в документе AI/SE-M4/95A.0089/97, одобренном EASA и указанном в части 2 раздела ограничений лётной годности (Airworthiness Limitations Section – ALS) Эрбаса. Издание 17 документа ALI самолёта A330 вводит более строгие требования и ограничения к ТО, невыполнение которых приведёт к опасным условиям. Директива EASA пересматривает европейскую директиву AD 2009-0102 и требует использования новых более строгих требований к ТО и ограничений лётной годности в соответствии с изданием 17 документа. Опасность заключается в появлении трещин, повреждений и коррозии, что ухудшит прочность самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 30 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
26 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-03 по самолётам Боинг 737-600, -700, -700C, -800 и -900. Директива требует установки автоматической системы отключения подкачивающих насосов центрального топливного бака и при необходимости установки на центральной приборной доске соответствующей таблички. Также ДЛГ требует пересмотра раздела РЛЭ "Ограничения и нормальные процедуры" с внесением указаний экипажу на некоторые эксплуатационные ограничения для самолётов, оборудованных автоматической системой отключения подкачивающих насосов центрального топливного бака.
Далее Директива требует установки дополнительного реле в контур электрического управления каждого из двух подкачивающих насосов центрального топливного бака. Кроме того, ДЛГ требует пересмотра разделов ограничений лётной годности (Airworthiness Limitation – AWL) No. 28-AWL-23 программы ТО. Директива также говорит о возможности установки и технического обслуживания универсальных прерывателей (universal fault interrupters), что позволит считать выполненными некоторые из требований ДЛГ.
Директива следует из результатов анализа топливной системы разработчиком. ДЛГ направлена на предотвращение работы насосов центрального топливного бака с длительным низким давлением, что может привести к искрению трения или перегреву на входе в топливный насос и создать потенциальный источник возгорания внутри топливного бака. В сочетании с легковоспламеняемыми парами топлива это может привести к взрыву бака и потере самолёта. ДЛГ вступает в действие с 30 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

25 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-08 по самолёту Бомбардье CL-600-2B19 (Региональные серии 100 & 440). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Было сообщено об одном случае пожара в заднем отсеке оборудования из-за искры между поврежденными силовыми кабелями генератора (integrated drive generator – IDG). Кроме того, при ТО на некоторых самолётах были обнаружены повреждения креплений линии гидропроводки в месте фюзеляжа (fuselage station – FS) 672. Такие повреждения могут привести к недопустимому расстоянию между силовыми кабелями генератора IDG и гидропроводкой, что ведет к повреждению кабелей. Повреждение кабелей вызывает электрическую дугу высокой интенсивности, что может привести к неконтролируемому пожару в заднем отсеке оборудования. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 26 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-11 по самолётам Боинг DC-9-81 (MD-81), DC-9-82 (MD-82), DC-9-83 (MD-83), DC-9-87 (MD-87) и MD-88. Директива требует периодических осмотров на предмет выявления трещин в нижних задних обтекателях лонжеронов крыла (lower rear spar caps of the wings), соответствующих исследований и при необходимости корректирующих действий. Она также требует периодических осмотров некоторых отремонтированных зон.
ДЛГ вызвана сообщениями о трещинах в этих местах конструкции в районе внешних секций закрылков и внутреннего шарнира (drive hinge) в сечении (station) Xrs=164.000. Трещины вызваны разрушением материала при нормальных эксплуатационных нагрузках на закрылки. Директива направлена на выявление и устранение подобных усталостных трещин, которые могут привести к течи топлива, разрушению обшивки крыла или других элементов конструкции с последующей потерей прочности крыла. Директива вступает в силу с 26 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

22 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-12 по самолётам Бомбардье CL-600-2C10 (Региональные серии 700, 701 & 702), CL-600-2D15 (Региональные серии 705) и CL-600-2D24 (Региональные серии 900). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получены сообщения о трещинах в прессованных соединениях, защищающих внешний кожух акустической панели капота гондол (outer bondment to the acoustic panel of the nacelle transcowl assemblies). Хотя это не влияет на безопасность полётов (без реверса), применение реверса при прерванных взлётах или экстренных посадках с большой массой самолёта может привести к разрушению акустических панелей и попаданию на ВПП посторонних предметов. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 26 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-16 по самолётам A330-200, A330-300, A340-300, A340-500 и A340-600. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В процессе модификации блоков дублирующего управления (Back-up Control Module – BCM) были обнаружены некоторые блоки BCM с потерянными гирометрическими винтами (gyrometer screws). Если самолёт будет находиться в режиме использования дублирующей системы управления (что является чрезвычайно редким случаем) колебания выходного сигнала блока BCM могут вызвать ухудшение законов пилотирования, колебания руля направления и попадание в режим "голландского шага", что является опасным.
При выполнении ТО самолётов А330 с электрической системой управления рулём направления и самолёта А340-600 были обнаружены некоторые агрегаты загрузки педалей (Pedal Feel Trim Units – PFTU) с потерянными или поврежденными винтами. Это может привести к потере связи вала вращающегося переменного дифференциального трансформатора (Rotary Variable Differential Transducer – RVDT) с валом блока BCM при его включении, что приведёт к потере управляемости. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 26 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-15 по самолёту Эмбрайер EMB-500. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Выяснилось, что в некоторых условиях в промежутке между креплением флюгарки угла атаки и неподвижным кольцом датчика может накапливаться и замерзать влага. При замерзании оба датчика могут перестать двигаться и система предупреждения сваливания (Stall Warning Protection System – SWPS) потеряет работоспособность без какого-либо предупреждения. Это может привести к случайному сваливанию и потере управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 26 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

15 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-06 с самолётом SOCATA TBM 700. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Эксплуатант сообщил о заклинении привода триммера руля высоты, когда произошла остановка триммера. Исследование триммера разработчиком показало, что имело место отклонение от технологического процесса при изготовлении. Это отклонение ограничено партией нескольких серийных номеров (Serial Numbers – S/N). Для преодоления заклинения триммера необходимо приложение повышенных усилий, что может привести к ухудшению управляемости, особенно в сочетании с неблагоприятными условиями посадки. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 19 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

15 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-04 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получено сообщение об инциденте самолёта DHC-8-400, в котором правая стойка основного шасси не могла быть выпущена от дублирующей системы. Невыпуск стойки негативно влияет на безопасность посадки. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 19 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

12 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-10 по самолётам Fokker F.28 Mark 1000, 2000, 3000 и 4000. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала специальные требования SFAR 88, а авиационная администрация Европы (JAA) опубликовала документ Interim Policy INT/POL/25/12. Обзор самолёта Fokker F28, выполненный фирмой Фоккер Сервис для обеспечения соответствия этим требованиям выявил, что на некоторых воздушных судах могут быть или могут возникать повреждения защитного экрана между кабелем и корпусом датчика количества топлива (Fuel Quantity Indication – FQI) внутри топливного бака и защищенным кабелем системы FQI (cable shield of the shielded FQI system cables) в основном и коллекторном топливных баках. Это может создать источник возгорания и взрыва крыльевых баков. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 16 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

12 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-03 по самолётам Fokker F.28 Mark 1000, 2000, 3000 и 4000. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала специальные требования SFAR 88, а авиационная администрация Европы (JAA) опубликовала документ Interim Policy INT/POL/25/12.
Обзор самолёта Fokker F28, выполненный фирмой Фоккер Сервис для обеспечения соответствия этим требованиям выявил, что при некоторых отказах могут возникать короткие замыкания электропроводки к датчику измерения уровня топлива в коллекторном баке. Это может вызывать искрение и взрыв. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 16 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

12 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-02 по самолётам A320-214, -232 и -233. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В результате обзора конструкции, выполненного фирмой Эрбас для обновления документации, выявлено, что после модели 38310 A320 в случае перехода электрической системы в дублирующую конфигурацию, в сочетании с отказами Зеленой и Желтой гидросистем на этапе посадки (при выпущенной передней стойке шасси) управление по крену возможно только левым элероном. Если этот недостаток не устранить, то возникает асимметричная посадочная конфигурация, приводящая к ухудшению управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 16 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

5 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-16-03 по самолётам A300 B4-600, A300 B4-600R, и A300 F4-600R, A300 C4-605R Variant F (все вместе A300-600); A310; A318; A319; A320-211, -212, -214, -231, -232 и -233; A321; A330-200 и A330-300; A340-200, A340-300, A340-500 и A340-600. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Для самолётов A300-600 и A310 небезопасное состояние заключается в следующем:
Разработчик воздушного генератора (ram air turbine – RAT) фирма Hamilton Sundstrand (HS) сообщила об отказе во время аэродинамических трубных испытаний зажимного винта балансировочных шайб (balance weight fastening screw) крепления крышки генератора. В результате исследований было выяснено, что серия винтов, используемая для крепления балансировочных шайб турбины генератора (RAT Turbine Assembly), не проходила необходимую термообработку и потенциально подвержена разрушениям. Если эту неисправность не устранить, то возможны выбрасывания головок винтов с последующими потерями балансировочных шайб. Тем самым повысится вибрация генератора RAT, ускорится разрушение его деталей и потеряется работоспособность. При отказе двигателя это может привести к потере управляемости самолёта.
Для самолётов A318, A319, A320 и A321 та же неисправность генератора RAT, что и для самолётов A300-600 и A310 (см. выше) при неверном устранении, будет иметь такие же последствия при одновременном отказе двух двигателей или при полной потере стандартного электроснабжения.
Для самолётов A330 и A340 отказавшие винты (по приведенному выше сообщению фирмы разработчика) крепят нижнюю коробку привода. Выброс разрушенных элементов генератора может на этих воздушных судах привести к повреждению самолёта и травмам людей на земле. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 9 сентября 2011 года.

Источник: www.faa.gov
5 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-16-01 по самолёту FALCON 7X. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
 Не так давно самолёт Falcon 7X испытал на снижении самопроизвольный увод триммера тангажа. Экипаж успешно восстановил нормальную ситуацию и выполнил безопасную посадку. Такой отказ при его повторении может привести к потере управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 22 августа 2011 года. 

Источник: www.faa.gov  

5 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-16-06 по самолётам Боинг 747-400 и -400F. Директива требует общего визуального осмотра для выявления трещин и отверстий в защитных экранах главного отсека оборудования (main equipment center – MEC), при необходимости ремонта, установки фиберглассового защитного покрытия, и для некоторых самолётов установки усиливающих панелей на защитный экран.
ДЛГ вызвана сообщением об отказе блока управления №1 линии электропитания и блоков 1 и 2 генератора, а также многими сообщениями о трещинах в защитных экранах MEC. Директива направлена на предотвращение попадания воды в MEC, что может приводить к отказам критических систем. Директива вступает в действие с 9 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

3 августа 2011 года Европейское агентство по безопасности полётов (European Aviation Safety Agency – EASA) предложило Директиву лётной годности по модернизации программного обеспечения компьютеров основной системы управления (FCPC) самолётов А330/340. Директива следует из первых результатов расследования катастрофы самолёта A330-203 авиакомпании Air France 1 июня 2009 года, выполнявшего рейс Рио-де-Жанейро – Париж и упавшего в океан в крейсерском полёте.
Было установлено, что когда появляется значительное различие между показаниями скорости всех приборов (airspeed sources) система управления самолётов А330 и А340 должна переходить на дублирующий режим, автопилот (AP) и автомат тяги (A/THR) должны автоматически отключаться и планка директорного прибора автоматически смещаться.
Дальнейший анализ показал, что после этого, если два сигнала скорости останутся ошибочными, компьютеры управления полётом (flight guidance computers) вновь сместят планки директорного прибора и не дадут повторно включить AP и A/THR. Однако в некоторых случаях команды автопилота могут быть неправильными, например, выдавать резкие команды по тангажу. Чтобы это предотвратить, что в некоторых условиях небезопасно, EASA выпустило Директиву AD 2010-0271 с требованием дополнить РЛЭ и обеспечить выполнение экипажем правильных действий. После этого были разработаны новые стандарты программного обеспечения FCPC, предотвращающие включение автопилота при ненадёжных условиях по скорости (under unreliable airspeed conditions). Предложенная Директива требует либо замены FCPC, либо модификации. Директива будет действовать до 30 августа 2011 года. 

Источник: www.aviation-safety.net

РЕКОМЕНДАЦИИ 
5 августа 2011 года Бюро расследования авиационных происшествий Италии (Italian accident investigation bureau – ANSV) выпустило рекомендацию по результатам расследования серьёзного инцидента самолёта Ан-124, связанного с отказом двигателей ГП "Ивченко-Прогресс" Д18T. Инцидент произошёл 09.09.2010 в а/п Турин, Италия. Самолёт Ан-124-100, RA-82079 выполнял взлёт, и на скорости 50 узлов произошёл отказ двигателя №4 (внешнего правого). Экипаж принял решение прервать взлёт. При включении реверса произошёл отказ двигателя №1 (внешнего левого). Самолёт остановился на ВПП. Свидетели наблюдали огонь и дым из двигателей. Никто не пострадал.
Разработчик двигателя сообщил, что проблема, возникшая с двигателей №4 известна, изданы документы по доработке, которая должна быть выполнена на следующем ТО двигателя. Бюро ANSV посчитала эти меры недостаточными и решило выпустить свою рекомендацию в адрес Межгосударственного авиационного комитета:
"Произошедший серьёзный инцидент в а/п Турин показал, что отказ двигателя Д18Т, не прошедшего доработки, совсем не отказобезопасен. Учитывая, что двигатели Д18Т установлены на самолётах с большой взлётной массой, рассмотренный уровень лётной годности не подтверждён анализом последствий отказа. Межгосударственному авиационному комитету рекомендуется потребовать, чтобы все двигатели Д18Т, установленные на самолёте внешними, прошли обязательную доработку. Решение разработчика двигателя (доработка при следующем ТО) неприемлемо и недостаточно". 

Источник: www.aviation-safety.net
4 августа 2011 года Национальное объединение пилотов Франции (French Airline Pilot Union – Syndicat National des Pilotes de Ligne, SNPL) приостановило свое участие в расследовании катастрофы А330, компании Air France, рейс 447, после опубликования 29 июля Бюро расследования авиационных происшествий Франции (BEA) промежуточных материалов расследования. На своем сайте Объединение критикует отчёт за то, что он не содержит рекомендации по работе системы предупреждения сваливания – рекомендация была исключена из проекта отчёта. В свою очередь, BEA считает, что такая рекомендация должна быть дана позже, после более глубокой проработки вопроса, т.к. сигнализация беспрерывно работала 54 сек после начала сваливания без какой-либо реакции экипажа. 

Источник: www.aviation-safety.net
РАЗНОЕ

26 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) объявила о выдаче разрешения на серийное производство самолётов Боинг 787 Dreamliner. 

Источник: www.faa.gov
19 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) закончила работу над новыми Авиационными правилами. Она потребовала от авиакомпаний установить на эксплуатируемый парк самолётов оборудование для определения обледенения или пересмотреть РЛЭ, чтобы быть уверенными, что экипаж знает о необходимости своевременного включения противообледенительной системы. Это требование использует новейшие разработки в области обледенения. Установленное оборудование даёт возможность автоматически включить противообледенительную систему, либо это могут сделать сами пилоты вручную.
На самолётах без автоматической системы экипаж должен включать противообледенительную систему в соответствии с указаниями РЛЭ на этапах набора высоты и снижения и при первых признаках обледенения в крейсерском полёте. Требование относится к самолётам массой менее 60,000 фунтов (27,2 т), т.к. небольшие самолёты более подвержены опасности при несвоевременном обнаружении льда или позднем включении противообледенительной системы. 
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За август 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о девяти авиационных событиях с самолётами транспортной категории: 

A320


(29 августа)
– АП
Ан-2


(28 августа)
– катастрофа
Ил-76


(26 августа)
– акт незаконного вмешательства
A300, A300

(25 августа)
– акт незаконного вмешательства
DHC-6


(24 августа)
– АП 
Боинг 737

(20 августа)
– катастрофа
Lockheed C-130
(15 августа)
– АП

Ан-12


(9 августа)
– катастрофа
Ан-24


(8 августа)
– АП
Завершено расследование 
катастрофы самолёта MD-82, регистрационный номер EC-HFP, произошедшей 20.08.2008 при взлёте в а/п Мадрида. 

Опубликовано 18 Директив лётной годности по зарубежным самолётам транспортной категории.
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 
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