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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ в России и за рубежом

АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ
РЕЗУЛЬТАТЫ  РАССЛЕДОВАНИЯ 

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ  

САМОЛЕТЫ ТРАНСПОРТНОЙ КАТЕГОРИИ
21 декабря 2008 года потерпел авиационное происшествие самолет Боинг 737-524 авиакомпании Continental Airlines, регистрационный номер N18611. Самолет выполнял регулярный внутренний пассажирский рейс 1404 Денвер – Хьюстон, на борту находилось 110 пассажиров и 5 членов экипажа. При взлете в ночное время самолет выкатился с ВПП 34R вбок, упал в овраг и загорелся. Двигатель отделился от крыла, шасси сложилось. Погибших нет, пострадало 38 человек, часть из них доставлена в больницы с различными травмами, в том числе с переломами. 

Источники: www.aviation-safety.net, www.continental.com  
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20 декабря 2008 года cамолет Боинг 737-800 авиакомпании Pegasus Airlines при взлете в а/п Бонн с примерно 200 пассажирами на борту ударился о ВПП хвостовой частью фюзеляжа (см. фото). Самолет взлетел, но сразу же совершил вынужденную посадку в а/п вылета. 

Источники: www.aviation-safety.net  

http://www.wdr.de/themen/panorama/unfall07/koeln_bonn_flugzeug/index.jhtml 

РЕЗУЛЬТАТЫ  РАССЛЕДОВАНИЯ 

29 декабря 2008 года опубликован предварительный отчет о результатах расследования авиационного происшествия самолета А320-233 авиакомпании TACA Airlines ирландской регистрации № EI-TAF, произошедшего 30 мая 2008 в а/п Тегусигальпа, Никарагуа. Правительство Никарагуа, в соответствии с Приложением 13 ИКАО делегировала расследование происшествия авиационной администрации Сальвадора. В расследовании приняли участие представители авиационных администраций и органов по расследованию авиационных происшествий Франции (BEA), США (NTSB и FAA), Ирландии и др.
Самолет приземлился с попутным ветром на влажную взлетно-посадочную полосу № 2 в 400 м от смещенного торца ВПП при остатке посадочной дистанции 1249 м. Были включены реверс тяги, другие действия экипажа были также правильными. Тем не менее, A320 выкатился с ВПП и съехал по набережной, получив серьезные повреждения. Анализ показал, что посадочные характеристики соответствовали состоянию ВПП и действиям экипажа. 

Источник: www.aviation-safety.net, www.aac.gob.sv  
9 декабря 2008 года Французское бюро расследования авиационных происшествий (BEA) выпустило окончательный отчет об авиационном происшествии при испытании двигателя самолета A340 серийный номер 856 в Тулузском аэропорту 15 ноября 2007 года. В процессе проведения предсдаточных испытаний двигателя и тормозов, самолет столкнулся с бетонной стеной ограждения.

Авиационное происшествие произошло из-за выполнения испытания без колодок, тяга двигателя превысила силу страгивания стояночного тормоза.

Когда самолет начал двигаться инженер растерялся и вместо того, чтобы уменьшить тягу двигателя, все внимание сосредоточил на торможении.

Источник: www.bea.aero  

РЕКОМЕНДАЦИИ


22 декабря 2008 года Бюро расследования авиационных происшествий Великобритании опубликовало 4-й годовой отчет 2008 года с рекомендациями по безопасности полетов (Progress Report 2008). Он содержит все рекомендации, разработанные AAIB в 2007 году по результатам расследований авиационных происшествий, а также ответы на эти рекомендации, полученные вплоть до 30 июня 2000 года. В отчет включены также рекомендации за предыдущие годы, имеющие статус невыполненных, но по которым была получена важная дополнительная информация.

Рекомендации сгруппированы по следующим 8 категориям:
1. Самолеты с максимальным взлетным весом 5700 кг и больше.
2. Самолеты с максимальным взлетным весом больше 2250 кг, но меньше 5700 кг.
3. Самолеты с максимальным взлетным весом 2250 кг и меньше.
4. Сверхлегкие.
5. Вертолеты с максимальным взлетным весом 5700 кг и больше.
6. Вертолеты с максимальным взлетным весом больше 2250 кг, но меньше 5700 кг.
7. Вертолеты с максимальным взлетным весом 2250 кг и меньше.
8. Другие. 

Внутри каждой категории происшествия перечислены по дате происшествия в обратном хронологическом порядке. 

Источник: www.aaib.gov.uk 
 

11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала директиву летной годности AD 2008-25-08 по самолету Боинг 757.

Директива требует замены проводки топливного бустерного насоса и выполнения других указанных в ней действий. AD последовала после получения информации о коротких замыканиях в электрическом разъеме в соединительной панели "крыло-фюзеляж". Директива должна предотвратить короткое замыкание в электрическом разъеме топливного бустерного насоса, которое могло вызвать сбои в работе топливных приборов, системы управления закрылками, предкрылками, элеронами и создать потенциальный источник воспламенения в топливных баках. Потенциальный источник воспламенения в комбинации с огнеопасными парами топлива мог привести к взрыву топливного бака и последующей потере самолета.

Директива вступает в силу 15 января 2009 года. 

Источник: www.faa.gov  


11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала директиву летной годности AD 2008-25-07 по самолетам Боинг 747, модели 747-100, 747-100B, 747-100B SUD, 747-200B, 747-200C, 747-200F, 747-300, 747-400, 747-400D, 747-400F и 747SR.

Директива требует повторных осмотров на предмет выявления трещин или разрушений переднего нижнего крепления рельсов закрылков, которые могут привести к потере закрылка при взлете или при посадке, и, при необходимости, принятия корректирующих действий. Для некоторых самолетов директива требует также доработки подкоса основного шасси. Директива следует из детального анализа конструкции навески закрылков, анализа динамической устойчивости и управляемости самолета, которые не обеспечивают безопасный полет и посадку самолета после потери закрылков.

Директива вступает в силу 15 января 2009 года. 

Источник: www.faa.gov  

11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала директиву летной годности AD 2008-25-06 по самолетам Эрбас A319, A320 и A321 оборудованных двигателями (IAE – International Aero Engines) V2500-A1 или V25xx-A5.

Эта директива следует из обязательной информации по поддержанию летной годности, выпущенной авиационной властью другой страны, и предназначена для выявления и исключения возможных особых ситуаций.

Эрбас известил, что в иллюстрированном каталоге деталей неправильно указан номер гайки в узле задней подвески двигателя (rear engine mount barrel nut). Гайка с ошибочным номером не сертифицирована для установки на двигатель IAE V2500-A5 и поэтому, если ее установить, при эксплуатации может произойти разрушение узла крепления.

Разрушение этого узла крепления может привести к снижению прочностных характеристик подвески двигателя и возможному отделению двигателя от самолета с последующей опасностью для самолета, людей и пр.

Требуемые действия включают осмотр поврежденных узлов крепления, а корректирующие действия включают замену гайки на другую, а также замену соответствующих болтов, шайб и фиксаторов. В случае, если будет обнаружен разрушенный узел крепления и будут выполняться корректирующее действие, Директива требует связаться с Эрбасом.

Директива вступает в силу 15 января 2009 года. 

Источник: www.faa.gov  

11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала директиву летной годности AD 2008-25-03 по самолетам Бомбардье CL-600-2C10/CL-600-2D24.
Оценка показала, что из-за непосредственной близости безопасной электрической проводки топливной системы, к другой проводке, единичный отказ проводки в различных местах фюзеляжа может привести к воспламенению в топливном баке. Кроме того, истирание проводки датчика температуры от касания с рядом находящимися проводами большой мощности, расположенными в отсеке бортового радиоэлектронного оборудования может привести к перегреву датчика температуры и воспламенению. Присутствие источника воспламенения в топливном баке могло привести к взрыву.
Эта директива следует из обязательной информации по поддержанию летной годности, выпущенной авиационной властью другой страны и предназначена для выявления и исправления возможной особой ситуации. FAA согласилась с существом дела. Отредактировав исходный текст AD, Федеральная авиационная администрация США сделала его более понятным и приемлемым для американских эксплуатантов.
Директива вступает в силу 15 января 2009 года. 

Источник: www.faa.gov  


11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала директиву летной годности AD 2008-25-02 по самолетам Эрбас A330, A340-200 и -300.

Директива связана с тем, что FAA выпустила специальные Авиационные правила SFAR 88 (Special Federal Aviation Regulation 88). Эти правила требуют от всех Держателей сертификатов типа пассажирских самолетов, сертифицированных после 1-го января 1958 года с пассажировместимостью 30 или более пассажиров, с полезной нагрузкой 3402 кг или более предпринять определенные меры против опасности взрыва. В Директиве определены меры по обеспечению соответствия этим требованиям, в частности, доработка фиксаторов электрических проводов, установка дополнительных точек заземления, увеличение расстояний между металлическими частями внутри топливных баков и пр.

Директива вступает в силу 15 января 2009 года. 

Источник: www.faa.gov  

11 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) опубликовала срочную директиву летной годности AD 2008-24-51 по самолетам Боинг, модели 737-600, -700, -700C, -800 и -900, сертифицированных по любой из категорий, на которых был выполнен бюллетень Boeing Alert Service Bulletin 737-28A1206.

Эта Директива следует из сообщения об отказе выключателя левого топливного насоса центрального бака на самолете Боинга 737-700. Этот же отказ был найден на двух других самолетах. Отказ приводит к постоянной работе насоса без индикации летному экипажу. Данная директива направлена на предотвращение длительной сухой работы топливного насоса, что может привести к местному перегреву частей топливного насоса и явиться источником воспламенения топливного бака. Директива определяет 10 пунктов действий по проверке проводки системы отключения насоса.

Директива вступает в силу немедленно после ее получения. 

Источник: www.faa.gov  

4 декабря 2008 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила директиву летной годности AD 2008-24-14 по самолету Бомбардье CL-600-2B19.

При усталостных испытаниях в корпусе цапфы основного шасси были обнаружены трещины. Разрушение корпуса цапфы основного шасси могло бы поставить под угрозу герметичность цапфы и привести к разрушению основного шасси. В Руководство по техническому обслуживанию CL-600-2B19, Приложение B, "Ограничения летной годности", были введены временные изменения, гарантирующие, что усталостные разрушения корпуса цапфы будут вовремя обнаружены и исправлены.

Эта Директива следует из обязательной информации по поддержанию летной годности, выпущенной авиационной властью другой страны (Canadian Airworthiness Directive CF- 2008-21 от 12 июня 2008 года) и предназначена для выявления и исправления возможной особой ситуации. FAA согласилась с существом дела. Отредактировав исходный текст AD, Федеральная авиационная администрация США сделала его более понятным и приемлемым для американских эксплуатантов.

Директива вступает в силу с 19 декабря 2008 года.

Источник: www.faa.gov  

За декабрь произошло 2 авиационных события 

с самолетами зарубежного производства:

Боинг 737 (20 декабря)
–  1 инцидент (предварительно)
Боинг 737 (21 декабря)
–  1 авиационное происшествие
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. 607-5816.
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