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21 февраля 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом ATR-72-212 авиакомпании DSP регистрационный номер PR-TTI. При посадке в а/п Altamira, Бразилия из-за разрушения левой стойки основного шасси самолёт развернуло влево, и он выехал с ВПП вбок. 

Источник: www.aviation-safety.net

18 февраля 2011 года потерпел катастрофу самолёт Learjet 24 авиакомпании Escuela de Aviacion Rutas Aereas Mayas, регистрационный номер XB-GHO. При посадке в а/п Pachuca-Ingeniero Juan Guillermo Villasana, Мексика самолёт столкнулся со зданием, полностью разрушился и сгорел. Погибло 2 члена экипажа. 

Источник: www.aviation-safety.net

14 февраля 2011 года потерпел катастрофу самолёт L-410 авиакомпании African Air Services Commuter, регистрационный номер 9Q-CIF. Выполнялся грузовой рейс из а/п Bukavu-Kavumu в а/п Lusenge, Конго. Известно, что катастрофа произошла при полёте по маршруту. Погибло 2 члена экипажа. 

Источник: www.aviation-safety.net
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14 февраля 2011 года потерпел катастрофу самолёт L-410UVP авиакомпании Central American Airways, регистрационный номер HR-AUQ. Выполнялся внутренний регулярный пассажирский рейс 731 San Pedro Sula – Tegucigalpa, Гондурас. На борту находилось 2 члена экипажа и 12 пассажиров, все погибли. При полёте по маршруту самолёт упал в лес. 

Источник: www.aviation-safety.net

ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
24 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-08 по самолёту Learjet 45.
Директива требует общего визуального осмотра на предмет выявления повреждений проводки (износа, пробития, отсутствия изоляции) и устранения повреждений на левой и правой панели выключателей, при необходимости соответствующих исследований и корректирующих действий.
ДЛГ следует из сообщений о повреждениях проводки в панелях КВС и 2-го пилота, вызванного короткими замыканиями между поврежденной проводкой и передним кронштейном. Это может приводить к отказам различных систем, включая срабатывание противопожарной системы.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 31 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

24 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-05-05 по самолётам A330-200 и -300, а также A340-200, -300, -500 и -600. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Существует возможный путь проникновения жидкости в электрический разъём гидравлической системы, что может привести к замыканию внутри разъёма и отказу гидросистемы. Кроме того, т.к. разъём находится вблизи топливных баков, то при наличии течи топлива это может привести к возникновению пожара.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 31 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

24 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-05-04 по самолёту Боинг 757. Новая Директива пересматривает существующую ДЛГ, требующую защиты крепежа на переднем и заднем лонжеронах внутри левого и правого основных топливных баков и на заднем лонжероне и нижней панели центрального топливного бака. Она требовала также проведения периодических осмотров крепежа жгутов  проводов, проверки правильности установки хомутов и тефлоновых покрытий внутри левого и правого отсеков оборудования системы охлаждения, на левых и правых передних и задних лонжеронах и при необходимости принятия соответствующих мер.
Новая ДЛГ требует также защиты крепежа на заднем лонжероне внутри левого и правого основных топливных баков. Она следует из результатов авторского надзора разработчика. FAA получила также доклады от разработчика, что в основных топливных баках следует усилить изоляцию крепежа для защиты от ударов молнии. Директива направлена на выявление и устранение неправильного крепления жгутов проводов внутри топливных баков и предупреждения возможного возгорания при ударе молнии. Она вступает в силу с 31 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

24 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-05-03 по самолётам Бомбардье CL-600-2B19 (Региональные 100 & 440). Новая Директива пересматривает существующую ДЛГ и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получено множество сообщений об отказах коробки передач рычага управления двигателем (throttle control gearbox – TCGB), серийные номера P/N: 2100140-003, 2100140-005 & 2100140-007. Некоторые из них приводили к выключению двигателей. Расследование инцидентов выявило, что чрезмерный износ в коробке передач может изменять установочное положение или вызывать заклинение рычага. Изменение установочного положения приводило к изменению необходимого перемещения рычага в положение малого газа, слишком близко к положению выключения двигателя.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 31 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-10 по самолётам Боинг 737-300, -400 и -500.
Директива пересматривает существующую ДЛГ и требует разового осмотра установки некоторых элементов (осей) кареток и периодических осмотров на наличие коррозии или её признаков на этих элементах конструкции, а при необходимости соответствующих исследований и корректирующих действий.
Новая Директива предлагает также оптимальные действия, позволяющие прекратить периодические осмотры. Она следует из сообщений об обнаруженных на каретках закрылков коррозионных повреждениях и направлена на их предотвращение. Повреждение обеих внутренней и внешней осей кареток может отрицательно влиять на безопасность полётов.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 25 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-07 по самолётам Фоккер F.28 Mark 0070 и 0100. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
 После выпуска шасси при заходе на посадку сработала сигнализация о его небезопасном состоянии. Целевой осмотр выявил большое количество льда на замке привода выпуска. По количеству и расположению ледяных отложений наиболее вероятно, что лёд образовывался между верхней частью привода и верхней частью подкоса, и начал откладываться при рулении по рулежным дорожкам и ВПП со слякотью и снегом в а/п вылета. Наличие льда препятствует свободному движению привода при выпуске шасси. Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 22 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-06 по самолётам Эрбас A340-200, -300, -500 и -600. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Ограничения по лётной годности, применимые к допустимым ограничениям (Damage Tolerant Airworthiness Limitation Items – DT ALI), в настоящее время приведены для самолёта А340 в документе Эрбас ALI AI/SE-M4/95A.0051/97, который был одобрен EASA и на который есть ссылка в Части 2 "Airbus Airworthiness Limitations Section" (ALS). Издание 11 документа Airbus A340 ALI вводит более жесткие ограничения. Директива сохраняет требования EASA AD 2007-0158, которая пересмотрена и требует более жестких требований, чем задано в документе Airbus A340 ALI AI/SE-M4/95A.0051/ 97, издание 11. Небезопасное условие состоит в возможности появления трещин, коррозии, нарушении прочности.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 2 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-05 по самолётам Эрбас A340-200, -300, -500 и -600. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При проведении испытаний материалов Эрбас обнаружил, что некоторые поковки из стали 300M, используемые для производства отдельных элементов шасси, имели характеристики хуже оговорённых при сертификации. В раздел Руководства по лётной годности (Airworthiness Limitations Section – ALS), часть 1 "Ограничения сроков службы" (Safe Life Airworthiness Limitation Items – SL ALI) были введены изменения. Данная ДЛГ вводит дополнительные ограничения для некоторых компонентов шасси. Она вступает в силу с 22 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-03 по самолётам Бомбардье CL-600-2B19 (Региональные серии 100 и 440). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Во время лётных испытаний малой противообледенительной трубки, содержащей малые отверстия (wing anti-ice piccolo tube containing a deliberate small breach), было определено, что термопереключатель передней кромки - серийный номер (P/N) 601R59320-1, не перекрывает дальнейшее движение жидкости. Результатом исследования явилось дополнение в Руководство по лётной годности (Airworthiness Limitation – AWL): проверять функционирование термопереключателей (P/N 601R59320-1) и осматривать трубки.
Такой подход позволит предотвратить возможное влияние на прочность передней кромки крыла и эффективность противообледенительной системы.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 22 марта 2011 года 

Источник: www.faa.gov

15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-04-01 по самолётам Фоккер F.28 Mark 0070 и 0100. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Во время обычного осмотра самолёта в нижней части поршня правой основной стойки шасси была обнаружена большая трещина. Данная стойка к этому времени наработала 7909 циклов. Такая трещина приведет к разрушению шасси и потере управления при посадке.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 22 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
15 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-03-15 по самолёту Боинг 767.
Директива требует проведения детальных осмотров механизма направляющих предкрылков на выявление повреждений или утерянных деталей, соответствующих исследований и корректирующих действий. Она также требует выявления посторонних предметов, осколков и повреждений стенок ниши направляющих внешних предкрылков.
ДЛГ следует из сообщений о найденных сломанных болтах механизма. Она направлена на предотвращение смещения частей механизма, выхода предкрылков из направляющих, повреждения стенок ниши при выпуске предкрылков, что может привести к возникновению течи топлива. Директива вступает в силу с 22 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-03-11 по самолётам Эрбас A300 B4-600 и A300 B4-600R, A300 F4-605R и A300 C4-605R Variant F. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Действующая методика вычисления обширного усталостного повреждения (Wide spread Fatigue Damage – WFD) на самолётах A300-600 показала, что для выполнения расширенных эксплуатационных задач (Extended Service Goal – ESG) необходимо усиление соединения верхней части фюзеляжа у шпангоута 58. Повреждение этого соединения может привести к нарушению прочности самолёта.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-03-10 по самолётам Эрбас A330-200 и -300, а также A340-200 и -300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При выполнении периодического ТО на правом руле высоты обнаружена область нарушения клеевого соединения (debonding). Исследование показало, что оно могло быть вызвано проникновением воды, и если этот дефект не выявить, он может ухудшить прочность конструкции руля высоты, что может привести к потере управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-03-09 по самолёту MD-90-30.
Директива требует установки новой проводки отключения противопожарной системы (fire handle shutoff system wiring). Она вызвана возможным скрытым отказом в контуре отключения противопожарной системы из-за недостаточного разделения проводок этих систем к двигателям. ДЛГ направлена на минимизацию возможности отключения нескольких двигателей при срабатывании только одной системы. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD2011-03-08 по самолётам Бомбардье CL-215-1A10 (CL-215), CL-215-6B11 (CL-215T Variant) и CL-215-6B11 (CL-415 Variant). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Произошло 7 случаев наземных отказов завинчивающихся или неразъёмных крышек гидроаккумклятора, что приводило к отказу гидросистемы и значительному повреждению расположенных рядом систем и элементов конструкции. Проведён детальный анализ потенциальной траектории крышек каждого аккумулятора, определено, что в наихудшем случае возможно повреждение таких элементов конструкции, которые могут приводить к течи топлива, непреднамеренному перемещению закрылков или потери управляемости элеронов с последующей потерей управляемости самолёта.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD2011-03-07 по самолётам Фоккер F.28 Mark 0100, 1000, 2000, 3000 и 4000. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
После одного из происшествий FAA опубликовала Специальные требования (Special Federal Aviation Regulation – SFAR) 88, а Объединенная авиационная администрация Европы (Joint Aviation Authorities – JAA) – документ Interim Policy INT/POL/25/12. Проведенный фирмой Фоккер анализ конструкции самолёта F28 на соответствие этим требованиям показал, что при ударе молнии в крыльевом пространстве возможно появление искрения при перекачке топлива из центрального топливного бака в случае, если электропитание топливного насоса после заправки не отключено. Эксплуатационные испытания выявили ситуации, когда выключатель электропитания на панели управления заправкой (Fuelling Control Panel – FCP) находился в положении "Включено" при закрытой панели доступа (access panel closed). Эксцентрик панели доступа, который должен отключать выключатель электропитания в случае, если экипаж или техники забыли это сделать, может сместиться при закрытии панели и не перевести выключатель из положения "Включено". Это может привести к взрыву крыльевого топливного бака с последующей потерей самолёта. Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этого элемента конструкции. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD2011-03-05 по самолётам Dornier 228-100, -101, -200, -201, -202 и -212. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Держатель сертификата типа получил от эксплуатантов, часто выполняющих полёты по методу укороченного взлёта и посадки (Short Take-Off and Landing – STOL), информацию о трещинах на стенке шпангоута 19 фюзеляжа. 5 февраля 2007 EASA выпустила ДЛГ (AD)2007-0028, которая вводит в действие бюллетень [Alert Service Bulletin (ASB) 228-266] и требует периодических осмотров шпангоута 19 на всех самолётах Dornier 228. Кроме того, Держатель сертификата типа начал также лётные испытания и применил более точную методику для расчёта распределения нагрузок на шпангоуте 19 и прилегающих элементах конструкции с использованием метода конечного элемента и анализа усталости. Результаты этих исследований подтвердили, что полёты по методике укороченного взлёта и посадки существенно снижают ресурс данного шпангоута. Шпангоут 19 фюзеляжа поддерживает заднее крепление основной стойки шасси. Трещины в этом шпангоуте, если их не заметить, могут вызвать разрыв шпангоута с последующим разрушением шасси.
Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD2011-03-13 по самолётам Бомбардье CL-600-2C10 (Региональные серии 700, 701, & 702), CL-600-2D15 (Региональные серии 705), CL-600-2D24 (Региональные серии 900). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Возвратная пружина ограничителя отклонения руля направления (Rudder Travel Limiter – RTL), серийный номер P/N E0650-069-2750S разрушилась до завершения требуемых испытаний на выносливость. Кроме того, поставленная на замену возвратная пружина P/N 670-93465-1 начала задевать основной привод, что также могло быть результатом возможного скрытого отказа пружины. В ограничителе RTL установлены две пружины и, если обе откажут, произойдет механическое рассоединение элементов RTL, что приведет к нераспознанному отказу ограничителя. В этой ситуации при энергичном управляющем воздействии на руль направления может произойти его выход за конструктивные ограничения. Это ухудшит характеристики управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 11 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

07 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-03-14 по самолётам 737-100, -200, -200C, -300, -400 и -500. Директива требует установки на некоторых самолётах двухуровневых предупредительных огней на центральной приборной доске P2-2 в кабине экипажа. Для некоторых других самолётов ДЛГ требует наличия предупреждения о давлении в кабине и предупредительной сигнализации о взлётной конфигурации. Для всех самолётов Директива также требует пересмотра РЛЭ с целью исключения некоторых требований, включенных в предыдущие Директивы, установления новых ограничений по давлению для некоторых самолётов и рекомендует пересмотреть эксплуатационные процедуры при аварийном срабатывании предупреждения о несоответствующем давлении в кабине или при разгерметизации, а также пересмотреть процедуры установления давления в кабине при нормальной эксплуатации.
 ДЛГ вызвана изменением конструкции системы предупреждения об отклонениях давления в кабине экипажа, выполненных с целью устранения обнаруженных небезопасных состояний. ДЛГ направлена на предотвращение ошибок экипажа при распознавании и реагировании на предупреждение об отклонениях давления в кабине, которое может привести к потере работоспособности экипажа из-за гипоксии и к потере управления самолётом.
Директива вступает в силу с 14 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

РЕКОМЕНДАЦИИ
10 февраля 2011 года Национальный комитет по безопасности на транспорте (NSTB) опубликовал рекомендации по результатам расследования инцидента с самолётом Боинг 737-400 14 июня 2009 года. При заходе на посадку самолёт испытал самопроизвольный заброс на кабрирование. Экипажу удалось сохранить управление, приложив значительные усилия на штурвал, полностью отклонив триммер на пикирование и соответствующим управлением тягой. При повторном заходе самолёт удалось благополучно посадить с приложением очень больших усилий управления. Оба члена экипажа получили травмы, никто из 159 пассажиров не пострадал. Оказалось, что из-за попадания постороннего предмета (foreign object debris – FOD) заклинил бустер (power control unit – PCU) левого руля высоты.
Рекомендации:
A-11-7. Потребовать от корпорации Боинг разработать меры защиты бустеров ручного управления самолётов от 737-300 до -500 от попадания посторонних предметов.
A-11-8. После того, как Боинг разработает меры защиты, требуемые рекомендацией A-11-7, потребовать от эксплуатантов ввести на своих самолётах эти меры защиты.
A-11-9. Потребовать от корпорации Боинг доработать систему продольного управления самолётов Боинг от 737-300 до -500 таким образом, чтобы заклинение в одной точке не ограничивало движение системы управления и обеспечивало последующий безопасный полёт и посадку.
A-11-10. После того, как Боинг доработает систему управления, в соответствии с рекомендацией A-11-9, потребовать от эксплуатантов выполнить на своих самолётах эти доработки.
A-11-11. Потребовать от корпорации Боинг разработать для пилотов самолётов Б-737 стратегию вывода самолёта (например, контрольные карты, процедуры, или памятки), которая бы не требовала чрезмерных механических воздействий для заклинившего руля высоты в случае полного отклонения системы управления и включить эту стратегию в руководство по эксплуатации. В этой стратегии должна поясняться последовательность использования всей располагаемой мощности гидросистемы самолёта при самопроизвольном перемещении руля высоты. 

Источник: www.ntsb.gov

Перечень первоочередных рекомендаций по повышению безопасности полётов Национального комитета по безопасности на транспорте США (NTSB).
Все рекомендации адресуются Федеральной авиационной администрации США (FAA).

По состоянию на февраль 2011 года 

	Исключить недостаточность профессионализма пилотов
	Оценивать ошибки пилотов при предполётной подготовке до приёма их на работу.
Более тщательно контролировать тех членов экипажа, которые допускают ошибки наиболее часто. Предоставить им возможность дополнительно тренироваться.

	

	Потребовать применения регистраторов видеоизображений
	Потребовать установки в кабине экипажа защищённых регистраторов видеоизображений для упрощения расследований сложных авиационных происшествий.

	

	Улучшить безопасность при полётах на оказание экстренной медицинской помощи (EMS)
	Выполнять все полёты с медицинским персоналом на борту в строгом соответствии с требованиями к полётам самолётов комьютерной категории.
Разработать и внедрить программы оценки рисков для эксплуатантов, выполняющих полёты на EMS.
Потребовать формализации выполнения предполётных и послеполётных процедур, включая получение оперативной метеоинформации.

Потребовать установки систем предупреждения столкновений с землей на парке самолётов, выполняющих полёты на EMS.

	

	Улучшить безопасность на взлётно-посадочной полосе (ВПП)
	Давать немедленные предупреждения непосредственно лётным экипажам о возможных столкновениях на ВПП или выкатываниях с ВПП.
Потребовать, чтобы диспетчеры давали специальные разрешения на каждое пересечение ВПП.
Потребовать от эксплуатантов установить на самолёты дисплеи с подвижными картами или автоматическими системами, предупреждающими экипаж о попытке взлёта с рулёжной дорожки или с непредназначенной для взлёта ВПП.
Потребовать проведения оценки достаточности запасов по безопасности при каждой посадке.

	

	Уменьшить опасность полётов в условиях обледенения
	Использовать результаты современных исследований моросящего дождя и больших водяных капель для пересмотра требований к конструкции ВС и методов оценки соответствия им для полётов в условиях обледенения.
Применить пересмотренные требования к сертифицируемым самолётам.
Потребовать, чтобы пневматические противообледенительные протекторы срабатывали сразу при входе самолёта в условия обледенения. 

	

	Улучшить управление ресурсами экипажа
	Потребовать, чтобы экипажи самолётов комьютерной категории и аэротакси тренировались на управление ресурсами экипажа.

	

	Уменьшить число авиационных происшествий и инцидентов по причине усталости человека
	Установить пределы рабочей нагрузки экипажей, авиатехников и диспетчеров в часах, исходя из результатов исследований усталости, влияния суточных циклов, требований ко сну и отдыху.
Разработать программу предупреждения появления усталости и мерах борьбы с ней для диспетчеров и тех, кто управляет ими во время несения дежурства.
Разработать руководство для эксплуатантов по введению систем контроля усталости (fatigue management systems), включая методологию постоянной оценки эффективности этих систем. 
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ИЗВЕЩЕНИЕ

03 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Извещение об изменении требований (Notice of Proposed Rulemaking – NPRM) к самолётам транспортной категории "Установленные системы и оборудование для использования экипажем" ("Installed Systems and Equipment for Use by the Flightcrew"). Предлагаемое требование § 25.1302 направлено на минимизацию ошибок при работе с системами ВС за счёт новых возможностей экипажа в определении и исправлении ошибок. Это требование приведет FAR-25 в более тесное соответствие с требованиями EASA. Комментарии к NPRM принимаются до 4 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

РАЗНОЕ

03 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) издала специальный информационный бюллетень (Special airworthiness information bulletin – SAIB) NM-11-19 по вопросу калибровки датчиков угла атаки самолётов ATR42 и ATR72.
Фирма Thales Avionics в 2009 году распространила бюллетени для эксплуатантов с руководящими материалами по испытанию и настройке датчиков угла атаки (angle of attack – AOA) с определенными заводскими и серийными номерами. Кроме того, Европейское агентство (European Aviation Safety Agency – EASA), которое является техническим агентом для стран-участников Евросоюза (Technical Agent for the Member States of the European Community) выпустило Информационный бюллетень по безопасности полётов (Safety Information Bulletin) от 7 октября 2010 года "Датчики углов атаки фирмы Thales" № 2010-29.
Эти датчики прошли ремонт на станции Северной Америки, и при этом стенд для окончательных приёмочных испытаний был настроен и калиброван неправильно, поэтому точность датчиков не может быть гарантирована. Полученные от ATR-GIE и EASA данные показывают, что максимальная точность датчиков составляет +0.7, что больше, чем задано в Руководстве по ТО компонентов (component maintenance manual). Следовательно, эта неточность приведет к более раннему срабатыванию предупреждения о сваливании.
Рекомендация. Всем владельцам и эксплуатантам самолётов ATR42 и ATR72 выполнить сервисные бюллетени фирмы Thales C16363A-31-002, 45150560-31-003, 45150561-31-003 и 45150563-31-002, все от 22 июня 2009 года. 
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За февраль 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о четырёх авиационных событиях с самолётами транспортной категории: 

ATR-72-212


(21 февраля)
– АП
Learjet 24


(18 февраля) 
– катастрофа

L-410



(14 февраля)
– катастрофа
L-410UVP


(14 февраля)
– катастрофа
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 

Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
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