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29 июня 2011 года появилась более детальная информация о повреждении крыла Аэробуса А-380 за день до открытия Парижского авиасалона при заруливании самолёта на стоянку после посадки. Законцовкой крыла самолёт столкнулся с ангаром. 

Источники:www.aviasafety.ru

Примечание "Авиапромсервис". Такого рода случаи далеко не единичны, особенно для самолётов с большим размахом крыла и высоко расположенной кабиной экипажа. Так, на самолёте Боинг 747 (размах крыла примерно 60 м) за 1987–1997 г.г. зарегистрировано 14 авиационных происшествий по этой причине, что составило 17% от общего числа происшествий на этом самолёте и что примерно в 15 раз превышает процент таких происшествий на всем парке самолётов мира. В основном большинстве случаев воздушное судно задевало другие самолёты или аэродромные объекты консолями крыла, причем не только в условиях плохой видимости, но и днём, при хорошей ясной погоде. При расследовании одного из таких происшествий указывалось, что хотя экипаж может видеть концы крыльев своего самолёта, но ему очень трудно оценить расстояние до препятствия. Для предотвращения подобных случаев в РФ разработана радиолокационная система ближнего действия для предупреждения столкновений с препятствиями маневрирующих на аэродроме летательных аппаратов (патент 2192653 2002 г). 
20 июня 2011 года в районе аэропорта Петрозаводска (Бесовец), произошло авиационное происшествие с самолётом Ту-134 RA-65691 авиакомпании "Русэйр" МТУ ВТ ФАВТ Центральных районов. На борту воздушного судна находился экипаж девять человек и 43 пассажира. Сорок четыре человека погибло, самолёт разрушен. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет
6 июня 2011 года произошла авария самолёта Ан-26 авиакомпании DHL Aviation, регистрационный номер TR-LII, взятого в лизинг у компании Solenta. Самолёт выполнял грузовой рейс Port Gentil – Libreville. При заходе на посадку экипаж сообщал о проблемах с гидросистемой и о намерении выполнить уход на второй круг. Практически сразу самолёт упал в море и затонул на небольшой глубине так, что из воды выходила законцовка киля. На борту находилось 3 члена экипажа и один пассажир, все выжили. 

Источник: www.aviation-safety.net

РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАВЕРШЕНО

22 июня 2011 года Комитет по безопасности Дании опубликовал результаты расследования серьёзного инцидента самолёта Боинг 737-800 авиакомпании Ryanair, регистрационный номер EI-DPX, 4 июня 2010 года при взлёте в а/п Eindhoven, Нидерланды. На борту находилось 6 членов экипажа и 158 пассажиров. Экипаж прервал взлёт на скорости, большей скорости принятия решения V1 (takeoff decision speed). Решение о прекращении взлёта было принято в момент поднятия передней стойки шасси, когда переднее колесо уже находилось в воздухе примерно 2 сек. Самолёт остановился на ВПП, не получив никаких повреждений, никто не пострадал. Комиссия установила, что
- В процессе взлёта экипаж получил два сообщения об отклонениях в управлении и одно сообщение об отклонении в показаниях вектора скорости (speed trend vector anomaly). Эти отклонения, по-видимому, связаны с атмосферными явлениями, но источник этих явлений не был определен и объяснен по имеющимся данным. 

- Второй пилот, осуществлявший пилотирование, посчитал, что возникшие отклонения достаточно серьёзны и решил прекратить взлёт. 

- По правилам авиакомпании решение о прекращении взлёта может быть принято только командиром ВС.
- Прерванный взлёт, особенно когда носовое колесо поднято, в принципе считается неправильным и небезопасным. 

- Нет никаких руководств, ни эксплуатанта, ни разработчика о действиях в случае сообщений об отклонениях в управлении во время поднятия носовой стойки. 

- Специальное руководство по прекращению взлёта имеется только для случаев отказа двигателя. 

- Обзор статистики и исследований показал, что тренировки пилотов и требования сфокусированы на прекращении взлётов только при отказах двигателей. Имеющиеся данные показали, что эти случаи составляют только 25% от всех причин прекращения взлётов. Таким образом, пилоты не проходят подготовку по 75% причин прерванных взлётов. 

Источники: www.aviation-safety.net, www.avherald.com

Примечание ФГУП "Авиапромсервис". По данным отечественной статистики представленные цифры близки.
15 июня 2011 года завершено расследование катастрофы самолёта Challenger CL-604, регистрационный номер D-ARWE, авиакомпании "JetConnection Businessflight AG" (ФРГ), происшедшей 25.12.2007 в международном аэропорту Алматы Республики Казахстан. Расследование проводилось совместной комиссией Межгосударственного авиационного комитета и Комитета Гражданской Авиации Республики Казахстан.
По заключению комиссии:
"Авиационное происшествие с самолётом CL-604, регистрационный номер D-ARWE, произошло в результате несимметричной потери несущих свойств его крыла на этапе взлёта, что привело к сваливанию самолёта непосредственно после отрыва от ВПП, столкновению с поверхностью земли и расположенными на ней препятствиями, разрушению воздушного судна и наземному пожару.
Причиной потери несущих свойств крыла, наиболее вероятно, явилось влияние загрязнения его передней кромки осадками в виде снега после проведения противообледенительной обработки, которое стало следствием невключения экипажем противообледенительной системы крыла перед взлётом, что является обязательным требованием РЛЭ самолёта CL-604 при фактических метеорологических условиях (осадки в виде слабого снега, температура воздуха минус 14 град. С, влажность воздуха 92%, температура точки росы минус 15 град. С, сухой снег на ВПП, толщиною 10 мм).
Значительное превышение экипажем ограничений, установленных РЛЭ самолёта CL-604 по темпу подъёма переднего колеса (скорости увеличения угла тангажа) при взлёте с "загрязнённым" крылом, при невозможности контролировать этот параметр инструментально, могло способствовать ухудшению ситуации.
Неэффективность, на этапе взлёта, существующей системы защиты от сваливания, из-за повышенной чувствительности крыла даже к незначительному загрязнению передней кромки, не может полностью гарантировать предотвращение подобных происшествий в будущем". 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-08-09 по самолётам Эмбрайер EMB-120, -120ER, -120FC, -120QC и -120RT. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Было выявлено, что некоторые датчики топливомера меняют свои характеристики в процессе эксплуатации и начинают давать ошибочные показания. Ошибочные показания могут привести к полёту с меньшим, чем предполагается, количеством топлива и к внезапной остановке одного или нескольких двигателей в полёте из-за топливного голодания. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 1 августа 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-09 по самолётам A330-200 и -300. ДЛГ пересматривает существующую Директиву, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники. 

Ограничения лётной годности, применимые к Сертификационным требованиям к техническому обслуживанию (Certification Maintenance Requirements – CMR) и одобренные EASA,  приведены в Airbus A330 ALS Часть 3. Редакция 03 Airbus A330 ALS Части 3 вводит более строгие ограничения к ТО и/или ограничениям лётной годности. Нарушение ограничений этой редакции приведёт к небезопасным состояниям, т.е. к скрытым отказам, которые в сочетании с другими отказами или событиями могут привести к сложным или катастрофическим ситуациям. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 1 августа 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-11 по самолётам A318, A319, A320 и A321. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Некоторые эксплуатанты докладывают о замедленном закрытии и открытии створок основного шасси (MLG), что приводило к появлению предупреждений электронной бортовой централизованной системы контроля ECAM (Electronic Centralised Aircraft Monitoring) в процессе уборки или выпуска шасси. Если этот дефект не исправить, он может препятствовать полному выпуску шасси или его заклинению в промежуточном положении, что может привести к разрушению шасси при посадке или разбеге при взлёте с последующим разрушением самолёта или травмами пассажиров.

После установки нового привода створок шасси, P/N 114122012, некоторые эксплуатанты сообщили об отказе внутренних деталей привода. Исследования подтвердили, что эти отказы могли привести к замедленному выпуску штока привода, приводя к замедленному движению створок шасси, а возможно и остановке в промежуточном положении, препятствуя полному открытию створок. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 12 июля 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-08 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Было получено несколько сообщений о большей, чем обычно, скорости износа внешнего кольца подшипника привода (power control unit - PCU) руля высоты. Исследование показало, что чрезмерный износ вызван попаданием краски между шариками качения и кольцом. Вкрапления краски, как известно, являются абразивными и могут привести к заеданию подшипника. Если этот дефект не устранить, он может привести к чрезмерным колебаниям планера и трудностям управления в продольном канале. Опасность состоит в потере управляемости. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 1 августа 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-10 по самолёту Learjet 45. Директива пересматривает существующую ДЛГ, которая требует на некоторых самолётах периодических осмотров на выявление истираний и других повреждений  дренажной трубки от корпуса гидронасоса к левому двигателю и, при необходимости, корректирующих действий. Директива требует также для всех самолётов периодических осмотров системы трубопроводов гондолы левого двигателя, повторных осмотров для выявления течи топлива в отсеке вспомогательных агрегатов левого двигателя и, при необходимости, корректирующих действий. 

Новая Директива требует замены топливных и гидротрубопроводов и установки поддерживающего канала для трубопроводов, что позволит прекратить периодические осмотры, требуемые действующей Директивой. Новая Директива выводит также самолёты из эксплуатации. Она вызвана сообщениями о потертости гидропроводов в левом двигателе. Данная Директива направлена на предотвращение повреждений гидропроводов в левом двигателе, их отказов и неконтролируемой течи легковоспламеняемой жидкости в отсеке двигателя с возможностью ее возгорания и потере самолёта. Она вступает в силу с 1 августа 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-06 Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Бомбардье провел анализ безопасности топливной системы самолёта на соответствие стандартам безопасности топливных баков Части 525 Руководства по лётной годности с дополнением (Proposed Amendment - NPA) 2002-043, которое соответствует Специальным требованиям FAA SFAR 88. Выявленные несоответствия были затем оценены в соответствии с письмом Минтранса Канады (Transport Canada Policy Letter) No. 525-001 с целью необходимости выполнения корректирующих действий. Оценка показала, что для исключения некоторых опасностей, которые могут являться потенциальными источниками возгораний, необходим ряд доработок топливной системы. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 27 июля 2011 года.

Источник: www.faa.gov
27 июня 2011 Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-51 по самолёту FALCON 7X. Ранее всем известным владельцам и эксплуатантам в США была разослана срочная Директива, требовавшая остановить полёты FALCON 7X. Директива следовала из сообщения о самопроизвольном уводе триммера в продольном канале управления. Директива направлена на предотвращение потери управляемости самолёта.

Данная Директива вступает в силу с 12 июля 2011 года для всех, кроме тех, кому была направлена срочная Директива AD 2011-12-51 от 27 мая 2011 года. FAA просит прислать комментарии по этой Директиве до 11 августа 2011 года.
Источник: www.faa.gov
22 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-13-07 по самолёту FALCON 7X. ДЛГ пересматривает существующую Директиву, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получены сообщения о нескольких случаях отказов радиовысотомеров (radio-altimeter lock-up), при которых на приборах указывалась отрицательная высота при полёте на средних или больших высотах. Отказ первого радиовысотомера ведёт к срабатыванию предупреждения, которое может высвечиваться на дисплеях с некоторыми отклонениями от нормальных условий, в то время как система авионики переключается в режим посадки, хотя самолёт находится в крейсерском полёте. Отказ высотомеров может вызвать отвлечение внимания экипажа и отсутствие реакции на возможные другие отказы систем. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 27 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

Примечание "Авиапромсервис". При расследовании аварии самолёта Ту-204 22.03.2010 также были выявлены сбои в работе радиовысотомеров на высотах около 2 км.

17 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-12 по самолёту MD-90-30. Директива требует тщательных осмотров в целях выявления повреждений передней кромки киля (vertical stabilizer) в соединении на отметке Zfs=52.267, периодических осмотров для выявления трещин на передних или задних фланцах передней полки лонжерона (front spar cap forward flanges) киля или в боковой обшивке, а также периодических осмотров на выявление потерянного крепежа, соответствующих исследований и, при необходимости, корректирующих действий.
ДЛГ вызвана сообщениями о трещинах в указанных выше местах конструкции. ДЛГ направлена на выявление и корректировку таких повреждений, которые могут привести к ухудшению прочностных характеристик и потере киля. Она вступает в силу с 22 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

17 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-11 по самолёту Боинг 767. ДЛГ пересматривает существующую Директиву, требующую для некоторых самолётов переработки (reworking) соединительных проводов (bonding jumper assemblies) на дренажной трубке в зоне рельсов закрылков. Для некоторых других самолётов существующая Директива требует периодических осмотров указанных дренажных трубок для выявления несоответствий, корректирующих действий и действий для прекращения периодических осмотров.
Новая Директива требует замены дренажных трубок. Для некоторых самолётов новая ДЛГ также требует установки дополнительных электростатических накладок (electrostatic bond path) на 5-й и 8-й агрегаты дренажных трубок. Для некоторых других самолётов новая Директива требует переработки соединительных проводок.
Новая ДЛГ пересматривает и дополняет список самолётов, на которых она должна выполняться. Директива вызвана (1) сообщениями об утечках топлива из некоторых дренажных трубок в зоне закрылков вблизи реактивного сопла двигателей, что может привести к воспламенению и пожару когда самолёт находится на стоянке или рулит на малых скоростях; (2) сообщениями о соединительных проводках, неудовлетворяющих требованиям спецификации и может привести к электростатическим разрядам и воспламенению внутри топливных баков; (3) сообщениями об утечках топлива на стойки основных шасси в результате трещин дренажных трубок в местах 5 и 8 рельсов закрылков, что может привести к течи из основных баков в сухую область крыла и на горячие тормоза основных стоек шасси и пожару. Она вступает в силу с 22 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

17 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-13 по самолётам Боинг 737-600, -700, -700C, -800, -900 и -900ER. Директива требует периодических испытаний выключателей системы предупреждения взлётного положения стабилизатора и, при необходимости, корректирующих действий. ДЛГ вызвана сведениями о несрабатывании звукового предупреждения при проведении испытаний системы предупреждения на выключателе (nose up stab takeoff warning switch) S132.
Директива направлена на определение и устранение отказа, который может снижать возможности экипажа по безопасному выполнению полёта и посадке самолёта. Она вступает в силу с 22 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
16 июня 2011 года отменено ограничение на полёты самолёта Dassault Falcon 7X, которое было введено EASA 26 мая 2011 года вследствие серьёзного инцидента из-за самопроизвольного увода триммера в канале тангажа на снижении. Первые результаты исследования показали, что причиной отказа может быть производственный дефект электронного привода горизонтального стабилизатора (Horizontal Stabilizer Electronic Control Unit – HSECU). Одна из модификаций привода такой дефект возможно имеет. Исследования по подтверждению этой причины продолжаются. Как временную меру для начала полётов и защиты от повторения события фирма разработала два дополнения, которые приведены в сервисном бюллетене Dassault Service Bulletin (SB) F7X-211. Кроме того, введено дополнительное ограничение на эксплуатационные режимы полёта. Для самолётов, оборудованных приводами HSECU P/N 051244-02, данная Директива, которая пересматривает Директиву EASA AD 2011-0102-E, требует:
 1. выполнения двух введённых фирмой доработок,
2. дополнения РЛЭ (AFM) и установки плаката в кабине,
3. дополнения перечня минимального оборудования (Minimum Equipment List – MEL),
4. выполнения эксплуатационных испытаний запаздывания реверса электромоторов (electric motors reversion relays) HSTA.
Для самолётов с приводами HSECU P/N 051244-04 запрет на полёты остаётся в силе. 

Источник: www.news.aviation-safety.net

10 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-06 по самолётам Бомбардье CL-600-2C10 (региональные серии 700, 701, & 702), CL-600-2D15 (региональные серии 705) и CL-600-2D24 (региональные серии 900). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Осмотр самолётов поставщиком выявил, что ряд шестерней (Rubber Bull Gears – RBG) привода триммера стабилизатора (Horizontal Stabilizer Trim Actuator – HSTA) самолётов CL-600-2C10, CL-600-2D15 и CL-600-2D24 изготовлен из материала с меньшей твердостью, чем задано в спецификации. Такой дефект прямо влияет на срок службы HSTA. Зубья некондиционных RBG могут в экстремальных случаях сломаться, что приведёт к самопроизвольному перемещению триммера и изменению балансировки самолёта. Если этого не предотвратить, возникнут трудности продольного управления. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 15 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
10 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-09 по самолётам Боинг 737-100, -200, -200C, -300, -400 и -500. ДЛГ требует в зависимости от конфигурации самолёта некоторого изменения электропроводки, замены реле системы питания топливных насосов основных, центрального и вспомогательного баков на новые реле с выключателем наземных отказов (ground fault interrupter – GFI), измерения сопротивления и модификации модуля реле.
Директива требует также пересмотра программы ТО с целью включения некоторых ограничений лётной годности (Airworthiness Limitations). ДЛГ вызвана результатами авторского надзора производителем. Директива направлена на предотвращение разрушения топливных насосов из-за электрических пробоев, что может привести к возникновению искрения и взрыву легковоспламеняемых топливных паров. Она вступает в силу с 15 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

10 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-05 по самолётам Боинг 727, 727C, -100, -100C, -200 и -200F. ДЛГ требует замены существующей неэкранированной проводки к указателям остатка топлива (fuel quantity indication system – FQIS) на дважды экранированные провода FQIS, установки изготовленной по технологии протяжки (feed-through fitting) новой проводки, заземления экранирования. Также ДЛГ требует периодических осмотров обшивки фюзеляжа низкочастотными токами (low frequency eddy current – LFEC) для выявления трещин и, при необходимости, корректирующих действий. ДЛГ вызвана результатами авторского надзора производителем.
Директива направлена на повышение уровня защиты от ударов молнии и предотвращение потенциального источника искрения внутри топливных баков, что в сочетании с легковоспламеняемыми парами топлива может привести к взрыву баков и потере самолёта. Она вступает в силу с 15 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

10 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2009-18-19 R1 по самолётам A330-200 и -300, а также A340-200 и -300. Директива отменяет ДЛГ 2009-18-19, относящуюся к этим самолётам. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от EASA, по отмене директиве AD 2010-0083.
По фактам множественных отказов обратного клапана (non-return valve – NRV) в сочетании с несколькими случаями прекращения подачи топлива (trapped fuel cases) было понято, что это потенциально повышает вероятность неиспользованного топлива и возможно ведёт к топливному голоданию, что может привести к остановке двигателей в полёте и создать небезопасные условия. Для предотвращения таких случаев EASA выпустила Директиву AD 2010-0083. По результатам эксплуатации и, главным образом, по результатам эксплуатационных испытаний, выполняемых в соответствии с Директивой EASA AD 2010-0083, Эрбас выполнил анализ безопасности клапанов NRV для проверки, что цели достигнуты. Этот анализ прохождения потока через камеру коллектора (Collector Cell) клапана с учётом всех возможных сценариев отказов показал, что предыдущее несоответствие может быть уменьшено. Соответственно по причине клапанов NRV небезопасные состояния исключаются. По этим причинам действие Директивы AD 2010-0083 прекращается. Данная Директива соответственно прекращает действие Директивы FAA AD 2009-18-19. Она вступает в силу с 10 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

2 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-12-01 по вопросу кресел и систем их установки, одобренных Technical Standard Order (TSO) TSO-C39b, TSO-C39c или TSO-C127a. Директива требует определения соответствия указанных в ней типов кресел и систем их установки, компонентов таких систем ряду требований FAA и замены тех, которые окажутся несоответствующими. Она вызвана сообщениями об обнаруженных креслах и системах, несоответствующих требованиям по противопожарной защите, статическим и динамическим нагрузкам. Эти несоответствия могут привести к травмам экипажа и пассажиров при экстренных торможениях, а также при возникновении пожара. ДЛГ требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 1 августа 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

2 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-11-04 по вопросу портативных огнетушителей Halon 1211. Директива требует замены каждого неисправного огнетушителя на исправный.
ДЛГ вызвана результатами продолжающихся исследований, в которых было установлено, что для заправки некоторых огнетушителей L'Hotellier на вертолётах использовался некондиционный газ Halon 1211. Действия направлены на предотвращение использования разбавленного газа, что ухудшает характеристики огнетушителя и неблагоприятно влияет на безопасность полётов вертолётов. ДЛГ вступает в силу с 17 июня 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

1 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-11-05 по самолётам DC-10-10, -10F, -15, -30, -30F (KC-10A и KDC-10), -40, -40F; MD-10-10F, -30F, MD-11 и MD-11F. Директива пересматривает существующую ДЛГ, требующую периодических осмотров для определения установки некоторых электрических коннекторов топливных насосов.
Пересмотренная Директива требует также дополнения одобренного FAA РЛЭ (airplane flight manual - AFM) указаниями экипажу по отключению топливных насосов в случае рассоединения проводки вследствие отказа коннектора. Также Директива требует отсоединения топливных баков или насосов и установки при возможности плаката. Она позволяет также замену коннекторов на новые одобренные, что прекращает осмотры, отключения баков и насосов, установки плакатов.
Новая Директива требует замены коннекторов и проведение периодических осмотров на целостность, сопротивление и изоляцию агрегата, при необходимости коррекции. Она также вызвана докладами об отказах коннекторов. Директива направлена на выявление и предотвращение ухудшения сопротивления и возникновения пробоя в закрытой задней части коннектора в отсеке топливных насосов, что может служить источником искрения и возгорания. ДЛГ вступает в силу с 6 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

1 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-11-06 по самолётам BAe 146 и Avro 146-RJ. Директива пересматривает существующую ДЛГ, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
После обнаружения в верхней части стойки носового шасси (NLG) трещины фирма BAE Systems Operations выпустила сервисный бюллетень (Inspection Service Bulletin - ISB) ISB.32-158. Позже при расследовании авиационного происшествия исследования треснувшей стойки показало, что не был выполнен бюллетень M-D (Messier-Dowty) SB.146-32-150 и что трещины влияют на большее число стоек NLG. Последующие исследования и анализ показали, что интервал периодических осмотров следует уменьшить. ДЛГ вступает в силу с 6 июля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

РЕКОМЕНДАЦИИ

6 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Информационный листок (Fact Sheet) для немедленного распространения по вопросу безопасности полётов на ВПП (Runway Safety). Уменьшение числа событий на ВПП является одной их приоритетных задач FAA. За период с 2000 по 2010 годы число серьёзных событий на ВПП уменьшилось более чем на 90%.

	Год
	
Число
всех событий
	
Число событий
на коммерческих самолётах

	

	2000
	67
	34

	

	2001
	53
	26

	

	2002
	37
	11

	

	2003
	32
	10

	

	2004
	28
	9

	

	2005
	29
	9

	

	2006
	31
	10

	

	2007
	24
	8

	

	2008
	25
	9

	

	2009
	12
	2

	

	2010
	6
	3

	


Под событиями на ВПП понимается любое несанкционированное нахождение на ВПП независимо самолёт ли это или машина, или человек, создающее потенциальную опасность при посадке, взлёте или рулении. Рассмотрены категории таких событий, дается обзор проведенных мероприятий, технология обеспечения безопасности на ВПП, применяемое для исключения и предупреждения таких случаев оборудование. 

Источник: www.faa.gov

ИЗВЕЩЕНИЯ О ПЕРЕСМОТРЕ ПРАВИЛ
8 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) сообщила о введении новых требований в 14 CFR Части 23, 27, 29 и дополнений к ним к 14 CFR Части 25, касающиеся защиты от ударов молнии электрических и электронных систем. Требования вводят два уровня последствий попадания молнии: аварийный и сложный (hazardous or major).
Извещение об изменении требований (Notice of Proposed Rulemaking – NPRM No. 10–05) было выпущено 2 апреля 2010 года, замечания и предложения по нему принимались до 1 июня 2010 года. Было получено 17 комментариев.
Ниже приводится один из дословных текстов требований для Части 25.
"§ 25.1316 Electrical and electronic system lightning protection.
(a) Each electrical and electronic system that performs a function, for which failure would prevent the continued safe flight and landing of the airplane, must be designed and installed so that –
(1) The function is not adversely affected during and after the time the airplane is exposed to lightning; and
(2) The system automatically recovers normal operation of that function in a timely manner after the airplane is exposed to lightning.
(b) Each electrical and electronic system that performs a function, for which failure would reduce the capability of the airplane or the ability of the flightcrew to respond to an adverse operating condition, must be designed and installed so that the function recovers normal operation in a timely manner after the airplane is exposed to lightning."
Все дополнения и изменения вступают в силу с 8 августа 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

РАЗНОЕ

23 июня 2011 года в Межгосударственном авиационном комитете прошел семинар по безопасности полётов в государствах – участниках межгосударственного Соглашения о гражданской авиации и об использовании воздушного пространства и мерам по предотвращению авиационных происшествий. В семинаре приняли участие более 50 специалистов из уполномоченных органов в области гражданской авиации и авиационной промышленности, организаций – разработчиков воздушных судов, ведущих авиакомпаний, общественных организаций.
В ходе семинара подробно обсуждена ситуация с безопасностью полётов в государствах – участниках Соглашения, а также меры по ее повышению. Особое внимание уделено оценке существующих рисков и путям их снижения в рамках имеющихся государственных программ по безопасности полётов и систем управления безопасностью полётов в авиакомпаниях, поставщиках аэронавигационного обслуживания и т.д.
Участники семинара выразили пожелание придать ему статус профессионального регулярного мероприятия.
Заслушав и обсудив доклады по вопросам повестки дня, участники семинара отметили:
- эффективность реализации в рамках Межгосударственного авиационного комитета (МАК) – как международной региональной независимой организации в области безопасности полётов – системы независимого расследования авиационных происшествий, соответствующей Стандартам и рекомендуемой практике Приложения 13 к Конвенции о Международной гражданской авиации (ИКАО, издание 10, июль 2010 года) в интересах государств – участников Соглашения.
Рекомендовали:
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения завершить доработку и внедрение государственных программ по обеспечению безопасности полётов, соответствующих второму изданию Руководства по управлению безопасностью полётов ИКАО (Doc 9859);
- авиапредприятиям государств – участников Соглашения всесторонне использовать методические разработки международных институтов в области безопасности полётов при создании и внедрении систем управления безопасностью полётов. Уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения определить порядок внедрения данных методических разработок в государствах;
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения обеспечить регулярное проведение с участием МАК, авиакомпаний и авиационной промышленности летно-технических конференций по обобщению опыта эксплуатации новых типов воздушных судов;
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения руководствоваться мировой практикой по обеспечению безопасности полётов авиации общего назначения, для чего, при необходимости, внести соответствующие изменения в национальные законодательства. Рассмотреть возможность создания научно-практических центров по сопровождению и обеспечению безопасности полётов воздушных судов авиации общего назначения;
- уполномоченным органам в области промышленности и гражданской авиации государств – участников Соглашения обеспечить выполнение Стандартов и рекомендуемой практики Приложения 8 ИКАО при поддержании лётной годности авиационной техники, не имеющей сертификата типа, по отношению к которой государства – участники Соглашения являются государствами разработчика и/или изготовителя;
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения обеспечить выполнение требований Приложения 8 ИКАО к государствам регистрации воздушных судов в части поддержании летной годности авиационной техники, включая создание системы, в рамках которой информация об отказах, неисправностях, дефектах и других происшествиях, которые оказывают или могут оказывать отрицательное воздействие на поддержание лётной годности воздушных судов передается организации, ответственной за типовую конструкцию этого воздушного судна;
- для повышения надёжности и качества выпускаемой продукции, разработчикам и изготовителям авиационной техники и комплектующих изделий, а также ремонтным предприятиям государств – участников Соглашения, скорейшее внедрение систем управления безопасностью полётов, соответствующих второму изданию Руководства по управлению по безопасностью полётов ИКАО (Doc 9859);
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения разработать и внедрить руководство по предотвращению усталости членов летных экипажей. При необходимости использовать соответствующие разработки ИКАО;
- уполномоченным органам в области гражданской авиации и авиационной промышленности разработать и внедрить формализованные процедуры по рассмотрению и внедрению рекомендаций комиссий по расследованию авиационных происшествий, а также по информированию о ходе их выполнения органов, проводивших расследование в соответствии со сроками, указанными в Приложении 13 ИКАО;
- уполномоченным органам в области гражданской авиации государств – участников Соглашения разработать и внедрить программы подготовки членов экипажей по распознаванию и выводу воздушных судов из сложных пространственных положений и других "крайних" режимов полёта. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

Примечание ФГУП "Авиапромсервис". Подчеркнуты рекомендации, касающиеся предприятий авиационной промышленности.
27 июня 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) сообщила о наложении гражданского штрафа в размере $1,050,000 на фирму Боинг. Как выяснилось, Боинг якобы не может решить известную проблему разработки центральной кислородной системы пассажиров и оборудовать этой системой самолёты Боинг 777.
FAA обосновывает наложение штрафа инспектированием 9 новых оборудованных самолётов в период с апреля по октябрь 2010 года. Инспекторы выявили, что трубопроводы системы обеспечения кислородом были установлены неправильно. Такая неисправность может привести к непоступлению кислорода пассажирам в случае разгерметизации. У фирмы Боинг есть 30 дней на ответ с момента получения письма FAA. 

Источник: www.faa.gov
За июнь 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о трёх авиационных событиях с самолётами транспортной категории: 

А-380



(29 июня)
– инцидент
Ту-134



(20 июня)
– АП
Ан-26



(6 июня)
– авария
Завершено расследование
- серьёзного инцидента самолёта Боинг 737-800 авиакомпании Ryanair, регистрационный номер EI-DPX, 4 июня 2010 года при взлёте в а/п Eindhoven, Нидерланды.
- катастрофы самолёта Challenger CL-604, регистрационный номер D-ARWE, авиакомпании "JetConnection Businessflight AG" (ФРГ), происшедшей 25.12.2007 в международном аэропорту Алматы Республики Казахстан.

Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 

Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
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