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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЁТОВ в России и за рубежом

АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ
РЕЗУЛЬТАТЫ РАССЛЕДОВАНИЯ 

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ 
ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ
САМОЛЁТЫ ТРАНСПОРТНОЙ КАТЕГОРИИ
21 марта 2011 года потерпел катастрофу самолёт Ан-12 авиакомпании Trans Air Congo. Выполнялся грузовой рейс Браззавиль - Point Noire, Конго. При заходе на посадку на ВПП 17 самолёт упал на строения в населённом районе города. На борту находились 4 члена экипажа (русские) и 5 пассажиров, все погибли.
Источник: www.aviation-safety.net
8 марта 2011 года потерпел катастрофу самолёт DHC-6 Twin Otter 100 авиакомпании Desert Sand Aircraft Leasing, регистрационный номер N157KM. Самолёт выполнял испытательный полёт после технического обслуживания. Катастрофа произошла сразу после отрыва самолёта при взлёте, оба пилота погибли. 

Источник: www.aviation-safety.net
5 марта 2011 года около 10 час 40 мин по московскому времени в селе Гарбузово Алексеевского района Белгородской области при выполнении учебного полёта потерпел катастрофу самолёт Ан-148-100Е ОАО "ВАСО", регистрационный номер 61708.
На борту воздушного судна находился экипаж в составе шести человек: командир экипажа – лётчик испытатель первого класса, заслуженный лётчик-испытатель РФ Ю.П.Зубрицкий, члены экипажа – штурман-испытатель первого класса, заслуженный штурман РФ В.И.Ясько, бортовой инженер-испытатель А.А.Королев, ведущий инженер по лётным испытаниям А.С.Самошкин и пилоты Республики Союз Мьянма Хтен Лин Аунг и Зау Хтун Аунг.
Пилоты Мьянмы проходили обучение в соответствии с утвержденной 15.02.2011 программой подготовки лётного состава на Ан-148-100Е, которая была начата по завершении программы заводских испытаний. Все находившиеся на борту члены экипажа погибли. Руководство и сотрудники ОАО "Объединённая авиастроительная корпорация" (ОАК) выражают глубокие соболезнования семьям и родственникам погибших лётчиков.
Ан-148-100Е №61708 предназначался для поставки в Мьянму по контракту, подписанному в 2010 году между ОАО "Объединённая авиастроительная корпорация" и Правительством Республики Союз Мьянма. Исполнителем контракта являлось ОАО "Воронежское акционерное самолётостроительное общество" (ВАСО). В феврале 2011 года самолёт завершил в ОАО "ВАСО" лётные испытания. На момент катастрофы воздушное судно находилось на балансе завода-изготовителя.
До сегодняшнего дня в рамках лётных испытаний Ан-148-100Е №61708 выполнил 31 полёт. Замечаний, влияющих на безопасность полётов, выявлено не было.
Для расследования причин катастрофы создана комиссия Минпромторга России, председатель – заместитель Министра Д.В.Мантуров.

Источник: ОАО "Объединённая авиастроительная корпорация"
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4 марта 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом DHC-8 авиакомпании Flugfelag Islandsd - Air Icelan, регистрационный номер TF-JMB. Самолёт выполнял международный регулярный пассажирский рейс Рейкьявик, Исландия – Godthab/Nuuk, Гренландия.
Воздушное судно приземлилось на ВПП 23 при сильном ветре, выкатилось с ВПП вправо и столкнулось с параллельной ВПП насыпью. Правая стойка шасси сложилась, повреждён правый винт. На борту находилось 3 члена экипажа и 31 пассажир, никто не пострадал. 

Источник: www.aviation-safety.net
РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАВЕРШЕНО
31 марта 2011 года Комиссия Межгосударственного авиационного комитета завершила расследование авиационного происшествия без человеческих жертв с самолётом Ан-2 RA-62631, происшедшего 27.06.2010 г. в районе н.п. Вознесенское Нижегородской области. 
По заключению Комиссии:
"Авиационное происшествие без человеческих жертв на самолёте Ан-2 № RA62631 произошло в результате вынужденной посадки на водную поверхность из-за неустойчивой работы двигателя с падением мощности, возникшей в результате переобогащения топливно-воздушной смеси из-за заедания игольчатого клапана левой поплавковой камеры карбюратора.
Наиболее вероятной причиной заедания игольчатого клапана левой поплавковой камеры является его засорение посторонними частицами, что явилось следствием невыполнения п. 2.02.01.20 Регламента технического обслуживания самолёта Ан-2 при выполнении 100-часовых регламентных работ из-за отсутствия в РТО требования об обязательном его выполнении". 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

3 марта 2011 года Директорат гражданской авиации (Directorate General of Civil Aviation –DGCA) Индии опубликовал окончательный отчёт по результатам расследования инцидента с самолётом Боинг 747, авиакомпании Air India, регистрационный номер VT-ESM 4 сентября 2009 года в а/п Мумбаи. Причиной АП явилось смещение опоры топливопровода №1 и течь топлива из двигателя №1, что привело к пожару.
В заключительном акте указан ряд сопутствующих факторов:
1. Основным фактором является невыполнение требований и процедур при техническом обслуживании, что привело к смещению соединения.
2. Неточности при установке при ТО или из-за внешних условий.
3. Ошибка выпускающего инженера по ТО при выполнении стандартной процедуры и его небрежность.
4. Ошибка пилотов при предполётном обходе самолёта.
5. Невыполнение пилотами эксплуатационных процедур авиакомпании.
6. Недостаточная оперативность диспетчеров и наземных служб при управлении особой ситуацией.
7. Недостаточное осознание ситуации и взаимодействия экипажа (CRM).
Даны соответствующие рекомендации по повышению безопасности полётов. 

Источник: www.bangaloreaviation.com

28 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) информировала об окончании расследования инцидента с самолётом Боинг 757-200F, авиакомпании Blue Dart Aviation, регистрационный номер в июне 2010 года в а/п Мумбаи. Самолёт выполнял грузовой рейс BD-201 Колката – Дели, Мумбаи и Банголор, Индия.
При взлёте в а/п Мумбаи командир, выполнявший активное управление, вырулил на ВПП правее осевой линии. Второй пилот предупредил его об этом дважды. Командир скорректировал самолёт и выполнил нормальный взлёт, набор высоты и благополучно совершил посадку в Банголоре. При осмотре обнаружены повреждения покрышек основных стоек шасси, на тормозах отметки соударений с посторонними предметами. В а/п Мумбаи обнаружены поврежденные огни ВПП.
Расследование показало, что причиной инцидента явилось некорректное выруливание самолёта правее осевой линии ВПП. Сопутствующими факторами явились ошибка в оценке смещения самолёта от осевой линии и недостаточное управление ресурсами экипажа (CRM), недостаточное реагирование командира на подсказки 2-го пилота. 

Источник: www.faa.gov

ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
22 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-06-05 по самолётам Боинг 737-600, -700, -700C, -800, -900 и - 900ER. Новая Директива пересматривает существующую ДЛГ, относящуюся ко всем указанным типам ВС.
Действующая ДЛГ требовала периодических осмотров стопорного механизма направляющих предкрылков (slat track downstop assemblies) для контроля установки соответствующих элементов конструкции, одноразовой проверки затяжки гаек и болтов и при необходимости корректирующих действий.
Новая Директива требует замены элементов конструкции механизма стопорения на новые, проведения детального осмотра или бороскопического контроля кожухов предкрылков (slat cans) каждого крыла на наличие посторонних предметов на нижних рельсах основных направляющих, замены болтов на новые и пр. Новая Директива позволяет также прекратить повторные осмотры.
ДЛГ следует из сообщений о выходе из строя стопорных механизмов направляющих предкрылков. Она направлена на предотвращение попадания посторонних предметов в направляющие предкрылков, их пробития, которое может привести к течи топлива и последующему пожару. Директива вступает в силу с 26 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-06-09 по самолётам A300 B4- 600, B4-600R и F4-600R, а также C4-605R Variant F (все вместе называемые A300-600). Директива пересматривает существующую ДЛГ, относящуюся ко всем указанным типам ВС.
Новая Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В соответствии с полученными сообщениями EASA выпустила Директиву 2009-0084 для предотвращения нежелательное перемещение кресел КВС или 2-го пилота в горизонтальном направлении, которое, как было признано, является потенциально небезопасным, особенно на этапе взлёта, когда скорость самолёта больше 100 узлов и шасси еще не убраны. Такое нежелательное перемещение кресел может привести к потере управляемости. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 26 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-06-08 по самолётам CL-600-2B19 (Региональные серии 100 &440), CL-600-2C10 (Региональные серии 700, 701, & 702), CL-600-2D15 (Региональные серии 705) и CL-600-2D24 (Региональные серии 900). Директива пересматривает существующую ДЛГ, относящуюся ко всем указанным типам ВС.
Новая Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Имели место отказы проводов, связывающих воздушный генератор (Air-Driven Generator – ADG) с электрической системой самолёта непосредственно вблизи выхода ADG. Некоторые электропровода были перерезаны в результате совместного влияния коррозии и создаваемого натяжения. Для защиты от коррозии провода покрывались серебром. Было определено, что серебряное покрытие легко подвержено повреждениям. При повреждении провода ток от генератора ADG может не поступать в систему самолёта. Директива направлена на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 26 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

22 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-06-12 по самолёту MD-90-30.
Директива пересматривает существующую ДЛГ, требующую периодических осмотров на выявление трещин в левой и правой центральной панелях горизонтального стабилизатора и при необходимости корректирующих действий. Директива вызвана трещиной, обнаруженной в заднем внутреннем угле верхней панели правого ГО. Директива направлена на выявление указанных трещин, которые могут привести к потере прочности ГО. Директива вступает в силу с 26 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
22 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-06-03 по самолёту Боинг 747.
Директива требует измерения электрического сопротивления между приводами управляемых электродвигателями (motor operated valve – MOV) и основным, центральном, вспомогательных топливных баков и баков в горизонтальном стабилизаторе, пересмотра программы ТО в соответствующих документах (airworthiness limitation (AWL) No. 28-AWL-21 or AWL No. 28-AWL-27). Директива требует также замены установленных феноловых прокладок между клапанами MOV и корпусом самолёта на металлические.
Директива следует из результатов авторского надзора разработчика. ДЛГ направлена на устранение возможности коротких замыканий, которые могут вызвать появление электрических искр, возможным взрывам топливных баков и потере самолёта. Директива вступает в силу с 26 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-05-10 по самолёту BAE HS 748. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При проведении кругового обхода эксплуатант обнаружил смещение оси шарнира пластинки триммера элерона, что привело к гофру закрылка. Другие сообщения показывают, что обычной практикой стало при ТО и замене управляющей поверхности вместо откручивания передней части шарнира (piano hinge) от основной поверхности выбивание оси шарнира.
Исследование показало, что при повторной установке штифтов после ТО концы оси могут не до конца входить в шарнир, что может явиться причиной их смещения. Это может привести к дальнейшему смещению оси и ограничению движения триммера с ухудшением управляемости самолёта. Директива направлена на устранение выявленного небезопасного состояния. Она вступает в силу с 25 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-05-14 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При проведении линейной проверки выявлено два случая отказа кулачкого механизма альтернативной системы выпуска основного шасси (alternate extension system – AES). Кулачковый механизм управляет тросом открытия створок шасси и затем освобождает замок шасси. В случае, если необходимо выпустить шасси с помощью механизма AES, отказ кулачкого механизма приведет к опасной несимметричной конфигурации. Директива направлена на устранение выявленного небезопасного состояния. Она вступает в силу с 25 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-05-12 по самолётам Боинг 777-200, -200LR, -300 и -300ER. Директива требует тщательных периодических осмотров на выявление рассоединений и разрывов и измерений износа внутреннего диаметра соединения (Karon-lined bushings) винтовых креплений шпангоута и стабилизатора (jackscrew fitting of the horizontal stabilizer), переустановки после осмотра и замера привода триммера горизонтального стабилизатора (horizontal stabilizer trim actuator – HSTA). При необходимости следует провести замену соединения на новое и выполнить соответствующие исследования и корректирующие действия.
Директива вызвана сообщением о разрушенном на 5 частей соединении (Karon-lined bushing). ДЛГ направлена на устранение небезопасного состояния этих элементов конструкции, которое может вызвать нарушение прочности стабилизатора и потерю управляемости самолёта. Она вступает в силу с 14 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-05-11 по самолётам 747-100, -100B, -100B SUD, -200B, -200C, -200F, -300, 747SR и 747SP. Директива пересматривает существующую ДЛГ, которая требует периодических осмотров и контроля крутящего момента крепления кронштейна и опоры переднего шпангоута переднего крепления двигателя и прилегающих зон, а также осмотров внутреннего угла и внешней хорды шпангоута, тщательного осмотра внутренних углов.
Существующая Директива дает оптимальную процедуру осмотров. Новая ДЛГ требует дополнительного осмотра для самолётов, имеющих hi-lok болты и фланцы на всех креплениях группы В, за исключением креплений 13. Директива также требует для некоторых самолётов замены крепежа, что позволит прекратить периодические осмотры. ДЛГ следует из сообщений о недостаточно затянутых креплениях и трещинах на шпангоуте. Она вступает в силу с 14 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-06-04 по самолёту A330-243F. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Экипаж самолёта сообщил, что на этапе взлёта произошло кратковременное падение степени повышения давления (Engine Pressure Ratio – EPR) двигателя №2. Проведенный анализ подтвердил возникновение временного ограничения подачи топлива с последующим восстановлением и показал, что и на первом двигателе также было ограничение по подаче топлива, сразу же после первого события. Исследование показало возможное обледенение. Директива направлена на устранение небезопасного состояния. Она вступает в силу с 25 марта 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

8 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-04-09 по различным типам самолётов транспортной категории, оборудованных установленными в туалетах химическими кислородными генераторами. Она требует их модификации и следует из сообщений о том, что установленные кислородные генераторы представляют опасность для безопасности полётов. Директива вступает в силу с 22 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

10 марта 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-05-13 по самолёту SAAB 2000. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На верхнем конце заднего лонжерона горизонтального стабилизатора обнаружена коррозия. Рядом с этой зоной располагается внутренний шарнир руля высоты, где проходит электропроводка. Лонжерон относится к основному элементу конструкции, определяющему прочность всей конструкции стабилизатора. Коррозионные повреждения в этой области, если их не выявить и не устранить, могут стать начальной точкой распространения трещины. Директива направлена на устранение небезопасного состояния этих элементов конструкции. Она вступает в силу с 14 апреля 2011 года. 

Источник: www.faa.gov

РЕКОМЕНДАЦИИ
3 марта 2011 года Национальный комитет по безопасности на транспорте (NSTB) опубликовал рекомендации по результатам расследования инцидента с самолётом Боинг 767, авиакомпании Delta Air Lines, регистрационный номер N185DN. 19 октября 2009 года самолёт совершил посадку в а/п Атланта, шт. Джорджия на рулёжную дорожку M в ночных визуальных условиях. Из 11 членов экипажа и 182 пассажиров на борту никто не пострадал.
При снижении и заходе на посадку экипаж был предупреждён об изменении нумерации ВПП, последнее предупреждение было дано у точки входа в глиссаду ВПП 27L. Когда самолёт находился на окончательном этапе захода на посадку экипажу разрешили, и он принял решение о посадке на ВПП 27R. Экипаж проходил брифинг для захода на ВПП 27L и 26R и не проходил его для посадки на ВПП 27R. Он не был предупреждён, что светосигнальная система посадки и ILS не могли оказать помощь в отыскании этой ВПП. Командир выполнил маневр бокового смещения с ВПП 27L на ВПП 27R и посадил самолёт, по его словам, на "следующую наиболее ярко освещенную полосу". Второй пилот на окончательном этапе захода был занят настройкой и определением частоты ILS для ВПП 27R. Непосредственно перед посадкой КВС понял, что садится на РД. Самолёт сел на РД M – 200 футов севернее и параллельно ВПП 27R. Диспетчер не замечал ошибки вплоть до приземления. РД была свободна, и экипаж сумел остановить самолёт и вырулить на место стоянки.
NTSB определил причину инцидента как ошибку пилота в определении ВПП посадки вследствие усталости.
Сопутствующими факторами явились:
1. решение экипажа принять позднее изменение полосы для посадки;
2. отсутствие светосигнальной системы и инструментальной системы посадки на полосе предполагаемой посадки;
3. комбинация многочисленных обозначений рулёжных дорожек и путающая система огней РД.
Даны соответствующие рекомендации по повышению безопасности полётов с A-11-12 по A-11-15. 

Источник: www.ntsb.gov

28 февраля 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила информацию по безопасности полётов SAFO 11003, относящуюся к капоту реверса тяги самолёта Embraer ERJ-190.
Цель: SAFO предупреждает технический персонал о потенциальной опасности при ТО системы реверса тяги на земле самолёта.
Основание: При посещении службы технического обслуживания фирмы Эмбрайер (Embraer Aircraft Maintenance Service – EAMS) организации по ТО (Maintenance Repair Organization – MRO) специалисты заметили, что бывают случаи отказа створок открытия реверса (power door opening – PDO). Кроме того, при открытом капоте и наличии ветра капот может прогнуться так, чтобы сместить замок привода PDO, что может привести к падению створки на авиатехника и причинить ему серьёзную травму. В качестве предупредительной меры безопасности EAMS установила консоль фиксации капота в открытом положении, которая стала частью оборудования для замены двигателя. До установки этой консоли на самолёт рекомендуются специальные меры по защите техников при проведении ТО.
Рекомендуемые меры: Всем эксплуатантам рекомендуется срочно предупредить авиатехников о возможной опасности. Кроме того, рекомендуется использовать упомянутую консоль. 

Источник: www.faa.gov

РАЗНОЕ

5 марта 2011 года на семинаре по безопасности полётов, проведенным Всемирным фондом по БП в Стамбуле с 1 по 3 марта 2011 года, ветеран в области безопасности полётов Дон Бэйтмен (Don Bateman) предложил новую технологию систем управления самолётов, не требующую больших финансовых затрат, которая позволит сократить количество происшествий, связанных с потерей управления. Он предложил свой, более интуитивный вариант авиагоризонта, представляющий собой комбинацию аналогичных систем западного и российского образца.
Исследования Бэйтмана показали, что происшествия, связанные с потерей управления, происходят в 10 раз чаще на самолётах, не оснащенных электродистанционной системой управления, чем на их аналогах с цифровым контролем области режимов полётов. Его расчёты показали, что с самолётами, не оснащёнными данной системой, подобные происшествия случаются одно на 3.7 млн полётов, а при наличии этой системы в 10 раз реже. Известно, что потеря управления занимает первое место по числу погибших в катастрофах по этой причине после того, как за счёт внедрения усовершенствованных систем предупреждения опасного сближения с землёй удалось значительно сократить число столкновений самолётов в землю в управляемом полёте. 

Источник: www.AEX.ru

За март 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о четырёх авиационных событиях с самолётами транспортной категории: 

Ан-12



(21 марта)
– катастрофа
DHC-6



(8 марта) 
– катастрофа

Ан-148-100Е


(5 марта)
– катастрофа
DHC-8



(4 марта)
– АП
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты 

Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.
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