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О ХОДЕ РАССЛЕДОВАНИЯ
13 ноября 2011 года Комиссия по расследованию авиационных происшествий Папуа-Новая Гвинея опубликовала предварительные результаты расследования авиационного происшествия с самолётом Бомбардье DHC-8-103 авиакомпании Papua New Guinea (PNG) в 33 км от а/п Madang, имевшего место 13 октября 2011 года. Самолёт выполнял регулярный пассажирский внутренний рейс Jackson – Nazdab – Madang. При заходе на посадку в а/п Madang в ручном режиме (автопилот не работал из-за отказа) сработала сигнализация повышенной скорости снижения. Почти сразу резко возросла скорость вращения винтов, которая превысила ограничение на 60%. Экипаж сообщил об остановке обоих двигателей и вынужденной посадке. На борту находилось 2 члена экипажа и 29 пассажиров, командир и 2-й пилот получили незначительные травмы, 1 пассажир выжил, получив несколько переломов, 28 пассажиров погибли при столкновении и последующем пожаре. 

Источник: www.jardec.de
2 ноября 2011 года Межгосударственный авиационный комитет опубликовал материалы и заключение технической комиссии по результатам расследования авиационного происшествия с самолётом Як-42 № RA-42434 авиакомпании "Як Сервис", происшедшего 7 сентября 2011 г. в районе аэродрома г. Ярославля.

Техническая комиссия считает, что:
Непосредственной причиной катастрофы самолёта Як-42Д RA-42434 явились ошибочные действия экипажа, выразившиеся в обжатии тормозных педалей перед подъёмом носового колеса при неправильном положении ног на педалях в процессе взлёта (ноги на тормозных площадках). Это привело к созданию тормозной силы на колёсах основных стоек шасси, дополнительного пикирующего момента, невозможности своевременного создания взлётного угла тангажа, выкатыванию за пределы ВПП на большой скорости с фактическим отклонением руля высоты на кабрирование, которое в два раза превышало потребное при штатном выполнении взлёта согласно РЛЭ, что, после отрыва самолёта от земли на удалении около 4S0 метров за выходным торцом ВПП-23, привело к выходу на закритические углы атаки с большой угловой скоростью тангажа, сваливанию на малой высоте, столкновению воздушного судна с землей и препятствиями, его разрушению, пожару и гибели людей.
Своевременная оценка ситуации экипажем и принятие решения о прекращении взлёта вместо установки взлётного режима двигателям (—1000 метров до выходного торца ВПП 23), на скорости, большей скорости принятия решения (Vi), определенной экипажем, позволили бы предотвратить авиационное происшествие.
По результатам судебно-медицинских исследований, в организме второго пилота установлено наличие психоактивного лекарственного препарата (фенобарбитала), оказывающего тормозящее действие на центральную нервную систему. Выполнение полётов под воздействием указанного препарата, а также при наличии заболеваний второго пилота, отмеченных по результатам анализа медицинской документации в коллегиальном заключении высококвалифицированных специалистов-неврологов гражданской авиации и Минобороны, запрещено российским авиационным законодательством, а также Руководством по авиационной медицине Международной организации гражданской авиации.

Способствующими факторами явились:
- серьёзные недостатки в переучивании членов экипажа на самолёт Як-42, которое было выполнено не в полном объёме, проходило длительное время, с большими перерывами и постоянным выполнением полётов на другом, отличающемся типе воздушного судна (Як-40), что привело к негативному переносу навыков в управлении самолётом на взлёте, выразившемуся в неправильном положении ног на педалях в процессе разбега;
- отсутствие контроля со стороны командно-лётного состава авиакомпании за фактическим уровнем подготовки экипажа;
- ошибки и невыполнение технологических процедур, допущенные экипажем при подготовке и расчёте параметров взлёта, а также в процессе разбега;
- несогласованные, нескоординированные действия экипажа в заключительной фазе разбега. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
29 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-24-09 по самолётам A340-200 и -300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники. 

FAA опубликовала специальные требования SFAR 88. Извещениями по электронной почте 04/00/02/07/01-L296 от 4 марта 2002 года и 04/00/02/07/03-L024 от 3 февраля 2003 года JAA рекомендовала национальным авиационным властям применить эти требования и потребовать проверки конструкции на защиту от взрывов. Директива требует проведения осмотров на предмет выявления возможных искрений электропроводки внутри топливных баков, что в комбинации с легковоспламеняемыми парами топлива может привести к взрыву топливных баков. Директива направлена на устранение небезопасных состояний. Она вступает в силу с 14 декабря 2012 года.

Источник: www.faa.gov
29 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-24-04 по самолётам DC-10-10, DC-10-10F и MD-10-10F. Директива вызвана сообщениями трёх источников о течи топлива в месте соединения внахлест у заднего лонжерона, позиция Xors=409. Исследование показало, что течь возникла из-за трещины в нижней полке лонжерона. Если этот дефект не устранить, то он может привести к утечке топлива или трещинам в нижней обшивке крыла и конструкции, невыдерживанию конструкцией предельных нагрузок. 

Директива требует периодических осмотров на предмет выявления трещин в нижней полке заднего лонжерона с левой и правой сторон между позицией Xors=417 и внешним концом соединения внахлест нижней полки заднего лонжерона крыла, позиция Xors=400, и при необходимости временных и постоянных ремонтов, периодических осмотров отремонтированных мест и корректирующих действий. Директива направлена на устранение небезопасных состояний. Она вступает в силу с 3 января 2012 года.

Источник: www.faa.gov
29 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-24-03 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

Получено сообщение об инциденте, в котором при проведении испытаний вспомогательной системы выпуска шасси не вышли стойки основного шасси. Проведенное исследование показало, что повреждена втулка рычага открытия створок шасси, что вызвало увеличение поперечного смещения троса в системе открытия створок. Увеличение люфта в системе открытия створок шасси приведет к повышенному износу рычага открытия створок и может привести к загрязнению винтовой втулки в гондоле. Это может привести к отказу вспомогательной системы выпуска шасси, не позволив произвести выпуск шасси при отказе основной системы выпуска. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 3 января 2012 года.

Источник: www.faa.gov
29 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-24-06 по самолётам BAE Systems BAe 146-100A, -200A и -300A; а также Avro 146-RJ70A, 146-RJ85A и 146-RJ100A. Директива пересматривает существующую ДЛГ и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.

BAE Systems ввела изменения в Главу 05-10-15 своего руководства по ТО (aircraft maintenance manual – AMM), установив срок службы нового гидрофильтра и исключив таблицу с ограничениями (Mandatory Life Limitations) числа посадок для болтов и шплинтов, т.к. эта информация теперь включена в документ по детальному обследованию конструкции SSID (supplemental structural inspection document) этой же Директивой. 

Кроме того, BAE Systems дополнила Главу 05-10-15 AMM допустив использование основного узла крепления основного шасси RJ85 для самолётов с более легким весом 146-200 с тем же числом 50000 полётных циклов и RJ100 для самолётов с более лёгким весом 146-200 и 146-300 с числом  полётных циклов 40000. Небезопасное состояние заключалось в появлении на некоторых элементах конструкции усталостных трещин, которые могут привести к ухудшению прочностных характеристик конструкции. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 3 января 2012 года.

Источник: www.faa.gov
29 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-24-05 по самолётам A330-201, -202, -203, -223, -243, -301, -302, -303, -321, -322, -323, -341, -342 и -343; A340-200 и -300. Директива пересматривает существующую ДЛГ и следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники. 
При проведении испытаний на усталость конструкции самолётов A330 и A340 возникли трещины с левой и правой стороны между соединением нижнего лонжерона (keel beam fitting) и передним лонжероном центрального кессона крыла (Centre Wing Box – CWB). Дефект может привести к снижению прочностных характеристик самолёта. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 3 января 2012 года.

Источник: www.faa.gov
	17 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-23-08 по самолётам Бомбардье CL-600-2B19 (Региональные серии 100 & 440). Директива пересматривает существующую ДЛГ, которая следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На самолётах CL-600-2B19 произошло 7 случаев разрушений на земле крепёжного винта крышки гидроаккумулятора, что приводило к отказу соответствующих гидросистем и вследствие энергичных ударов серьёзным повреждениям соседних систем и элементов конструкции. Детальный анализ траектории разлёта разрушившихся винтов позволил определить несколько мест, в которых возможно повреждение конструкции.
Хотя все известные случаи произошли на земле, такой отказ в полёте может привести к ухудшению управляемости самолёта. Директива требует действий, направленных на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 22 декабря 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	10 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-23-10 по самолётам ATR42 и ATR72. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Один из эксплуатантов самолётов ATR сообщил о возникшем в полёте уводе руля высоты, что потребовало необычно больших усилий для сохранения управления самолётом. При этом на дисплее ADU (advisory display unit) появилось сообщение "уход от балансировочного положения по тангажу" ("pitch mistrim"). Рули высоты, казалось, имели заедание. Послеполётный осмотр показал, что нижний ограничитель левого руля был сломан, что не давало рулю высоты нормально отклоняться в соответствии с управляющими воздействиями. Директива требует действий, направленных на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 15 декабря 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	4 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-23-09 по самолётам Bombardier CL-600-2C10 (Региональные серии 700, 701, & 702), CL-600-2D15 (Региональные серии 705) и CL-600-2D24 (Региональные серии 900). Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники. Было сообщено о двух случаях отказов оси поршня (piston axle) основного шасси, номер 49203-3 и 49203-5, из-за фреттинга оси между "inboard axle sleeve and axle thrust face", разрушения защитного покрытия и коррозии под давлением (stress corrosion). Директива требует действий, направленных на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 9 декабря 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	1 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-21-51 по самолёту Цессна 525C. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Ранее была выпущена срочная Директива, направленная всем известным владельцам и эксплуатантам самолёта в США. Данная Директива требует замены литиевых аккумуляторов (lithium-ion battery) на никель-кадмиевые или кислотные. ДЛГ вызвана сообщением о пожаре аккумулятора, произошедшего после зарядки от наземного зарядного устройства. Данная ДЛГ направлена на устранение небезопасного состояния.
Директива вводится для всех с 1 ноября за исключением тех, кому была направлена срочная Директива 2011-21-51, выпущенная 6 октября 2011 года. Комментарии по этой Директиве FAA ждёт до 1 декабря 2011 года. 

Источник: www.faa.gov



	1 ноября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности AD 2011-23-05 по самолётам Боинг 737-300, -400 и -500. Директива пересматривает существующую ДЛГ, требующую периодических осмотров на предмет выявления трещин на проушине для жгутов проводов диаметром 1.04 дюйма, проведение соответствующих исследований и корректирующих действий.
Новая Директива уменьшает период этих действий. Она вызвана сообщениями о множестве трещинах в корпусе или в арматуре корпуса в районе проушины, обнаруженных за время между осмотрами по предыдущей Директиве. Такие трещины могут снизить прочностные характеристики корпуса и привести к трещинам обшивки фюзеляжа и взрывной разгерметизации самолёта. Директива требует действий, направленных на устранение этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 16 ноября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


РАЗНОЕ

13 ноября 2011 года Бюро расследования авиационных происшествий Норвегии (Accident Investigation Board Norway – AIBN) опубликовало научно-исследовательскую работу "Зимняя эксплуатация, измерение коэффициента сцепления и условий для оценки трения". За более чем 10-летний период рассмотрено 30 материалов расследования авиационных происшествий и инцидентов, связанных с эксплуатацией на загрязненных и скользких ВПП. За этот период AIBN провело 12 расследований и дало 36 рекомендаций по результатам расследования. При этом выявлены случаи ошибочных расчёта коэффициента сцепления на ВПП и коэффициента торможения самолёта (aircraft braking coefficients – ABC), что приводило к снижению запасов по безопасности полётов и являлось факторами событий. 

Источник: www.aibn.no
За ноябрь 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация 
о ходе расследования 
− авиационного происшествия с самолётом Бомбардье DHC-8-103 авиакомпании Papua New Guinea (PNG) в 33 км от а/п Madang, происшедшего 13 октября 2011 года.
− катастрофы Як-42Д RA-42434 ЗАО "Авиационная компания "ЯК СЕРВИС", происшедшего 7 сентября 2011 г. в районе аэродрома г. Ярославля.
Опубликовано 9 Директив лётной годности по зарубежным самолётам транспортной категории.
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
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