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29 сентября 2011 года произошло авиационное происшествие самолёта CASA C212 авиакомпании Aviocar, регистрационный номер PK-TLF.
Воздушное судно выполняло внутренний регулярный пассажирский рейс Медан – Kutacane, Индонезия.
При полёте по маршруту самолёт пропал с радаров через 10 мин после взлёта. На борту находилось 4 члена экипажа и 14 пассажиров. Через день самолёт был обнаружен, все находившиеся на борту погибли.
 Данные о самолёте CASA C212
Разработчик
Страна
Первый полёт
Выпущено
Выпуск
Модификации
Силовая установка
Макс. число пассажиров 

CASA
Испания, Индонезия
1971
460+
Продолжается
-100, -200, -300, -400
2 турбовинтовых двигателя
26 

Источник: www.aviation-safety.net
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26 сентября 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом McDonnell Douglas DC-9-51 авиакомпании Аeropostal Alas de Venezueа, регистрационный номер YV136T.

Самолёт выполнял внутренний регулярный пассажирский рейс VH 342 Сaracas – Puerto Ordaz, Венесуэла. При посадке произошло грубое приземление, что привело к отрыву обоих двигателей. На борту находилось 5 членов экипажа и 125 пассажиров, никто не пострадал. 
Данные о самолёте

Разработчик
Страна
Обозначение типа
Первый полёт
Выпущено
Выпуск окончен
Модификации
Силовая установка
Макс. число пассажиров 
McDonnell Douglas
США
DC95
1974
96
1980
-51
2 реактивных двигателя
139 
 История данного экземпляра самолёта

Дата
09 июля 1976
04 окт. 1976
01 апреля 1984
16 окт. 1984
10 февраля 1993
08 июня 1994
16 ноября 2001
январь 2006 
Рег. номер
OH-LYT
OH-LYT
OH-LYT
OH-LYT
OH-LYT
OH-LYT
YV-14C
YV136T 
Эксплуатант
McDonnell Douglas
Finnair
Alisarda
Finnair
Linea Aeropostal Venezolana (LAV)
Finnair
Aeropostal
Aeropostal 
Доп. сведения
первый полёт
передан
взят в лизинг
возвращён
взят в лизинг
возвращён
куплен
новая регистрация 
Источник: www.aviation-safety.net 


	25 сентября 2011 года потерпел катастрофу самолёт Beechcraft 1900D авиакомпании Buddha Air, регистрационный номер 9N-AEK. На борту находилось три члена экипажа и 16 пассажиров – туристов. После обзорного полёта при заходе на посадку в а/п Катманду в условиях низкой облачности самолёт столкнулся с землей. Все находившиеся на борту погибли. 

Источник: www.aviation-safety.net
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16 сентября 2011 года произошло авиационное происшествие с самолётом Embraer ERJ-190AR авиакомпании TAME Ecuador, регистрационный номер HC-CEZ. Самолёт выполнял внутренний регулярный пассажирский рейс 148 Loja – Quito-Mariscal, Эквадор. При посадке на ВПП 35 в а/п назначения самолёт выкатился за торец ВПП и столкнулся с кирпичным ограждением аэропорта. На борту находилось 6 членов экипажа и 97 пассажиров, никто не пострадал. Самолёт получил значительные повреждения. 

 Данные о самолёте

Разработчик
Страна
Обозначение типа
Первый полёт
Выпущено
Выпуск окончен
Модификации
Силовая установка
Макс. число пассажиров
Число происшествий 
Embraer
Бразилия
190
2004
более 402
выпускается
-100STD, -100LR, -100SU, -100SE и -200STD, 200LR, -200SU
2 реактивных двигателя
118
2, в т.ч. 1 катастрофа 
Источник: www.aviation-safety.net

	14 сентября 2011 года потерпел катастрофу самолёт Embraer 120ER авиации вооруженных сил Анголы (Forca Aerea Nacional Angolana – FANA), регистрационный номер T-500. Самолёт разбился на взлёте из а/п Huambo, Ангола. На борту находилось 36 человек, 30 из них погибли. Среди жертв несколько генералов ангольской армии. 

Источник: www.aviation-safety.net


	7 сентября 2011 года в районе аэродрома г. Ярославля потерпел катастрофу самолёт Як-42 № RA-42434 авиакомпании "Як Сервис" МТУ ВТ ФАВТ Центральных районов. Самолёт выполнял рейс Ярославль – Минск. На борту воздушного судна находились 8 членов экипажа и 37 пассажиров. По предварительным данным погибло 36 человек. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет


	2 сентября 2011 года потерпел катастрофу транспортный самолёт CASA C-212 Aviocar 300DF чилийских ВВС. Воздушное судно упало в море при заходе на посадку в а/п Isla Robinson Crusoe. На борту находилось 4 члена экипажа и 17 пассажиров, сотрудников национальной телевизионной компании, Министерства культуры и пр. 

Источник: www.aviation-safety.net


РАССЛЕДОВАНИЕ ЗАВЕРШЕНО

28 сентября 2011 года Комиссия Межгосударственного авиационного комитета, в состав которой входили официальные представители Росавиации, завершила расследование катастрофы самолёта Ту-154Б-2 RA-85588, произошедшей 01.01.2011 года в аэропорту "Сургут". 

По заключению Комиссии:
Авиационное происшествие с самолётом Ту-154Б-2 RA-85588 произошло в результате возникновения пожара в правой панели генераторов, расположенной между шпангоутами 62…64 в салоне самолёта.
Причиной возникновения пожара на борту самолёта Ту-154-Б2 RA-85588 явилось возникновение электрической дуги, наиболее вероятно, из-за нештатного несинхронизированного включения двух генераторов ГТ40ПЧ6-2С на параллельную работу при их включении на сети после запуска двигателей и выхода на режим малого газа, приведшее к протеканию уравнительных токов, достигающих 10…12 – кратной величины номинального тока генератора.
Нештатное несинхронизированное включение генераторов на параллельную работу могло быть следствием сочетания следующих факторов:
- неудовлетворительное техническое состояние контактных групп контакторов ТКС233ДОД включения основных генераторов на сеть, поврежденных в результате длительной безремонтной эксплуатации (Регламентом технического обслуживания и Перечнем обязательных работ при выполнении капитального ремонта самолёта типа Ту-154Б-2 разборка, соответствующий контроль и восстановление технического состояния коммутационной аппаратуры не предусмотрены), что при сваривании нормально разомкнутых контактов и разрушении текстолитовых диэлектриков вставок шинок подвижных нормально-замкнутых контактов, при подаче напряжения на обмотку управления контактора ТКС233ДОД приводит к одновременному замыканию НР и НЗ силовых контактов;
- отличие в схеме включения на сеть генератора Г2 по сравнению с генераторами Г1 и Г3. При установке переключателя 3ППНТК из положения "Проверка" в положение "Включение" без выдержки времени в нейтральном положении, включение генератора Г2 осуществляется без задержки времени, что приводит к повышенному износу силовых нормально-замкнутых контактов контактора ТКС233ДОД;
- особенности схемного решения системы распределения электрической энергии переменного тока самолёта Ту-154Б-2, обеспечивающей подачу электрической энергии от генератора ГТ40ПЧ6-2С ВСУ и генераторов ГТ40ПЧ6-2С основных авиадвигателей на разомкнутые контакты контакторов включения генераторов на сеть. 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет

20 сентября 2011 года Комиссия Межгосударственного авиационного комитета, в состав которой входили официальные представители Ространснадзора и Росавиации, завершила расследование катастрофы самолёта Ту-154М RA-85744, происшедшей 04.12.2010 года в аэропорту "Домодедово". 

По заключению Комиссии:
Авиационное происшествие с самолётом Ту-154М RA-85744 произошло вследствие ошибочных действий экипажа при выполнении полёта и посадки с одним работающим двигателем, что привело в инструментальных метеоусловиях к выходу воздушного судна к взлётно-посадочной полосе в непосадочном положении, приземлению самолёта на лётное поле со значительным перелётом правее ИВПП, выкатыванию и столкновению с земляной возвышенностью.
Выкатывание и столкновение с возвышенностью вызвали значительные разрушения самолёта, гибель и травмирование людей.
Происшествие стало возможным вследствие сочетания следующих факторов:
- непреднамеренное выключение бортинженером подкачивающих насосов расходного бака при выполнении процедуры ручной перекачки топлива в наборе высоты, что привело к пульсациям мгновенного расхода топлива к двигателям, падению их оборотов, выключению крайних двигателей и проблемам в электропитании самолёта в течение 2 минут 23 секунд из-за отказа трёх генераторов;
- неиспользование экипажем всех возможностей по восстановлению работоспособности бортового оборудования после восстановления работоспособности генератора №2 и подключения его, а также генератора ВСУ, на бортсеть;
- невыполнение экипажем рекомендаций раздела 5 "Действия в сложных ситуациях", подразделы 5.13 "Полёт с двумя неработающими двигателями" и 5.14 "Заход на посадку и посадка с двумя неработающими двигателями" РЛЭ самолёта Ту-154М;
- отсутствие со стороны КВС руководства и распределения обязанностей в экипаже и самостоятельные, не во всех случаях верные, действия его членов, недостаточная подготовка КВС в области управления ресурсами экипажа (CRM);
- сложная ветровая обстановка по высотам, которая, при фактически исправном бортовом оборудовании и сложностях, которые испытывал экипаж при пилотировании по дублирующим приборам, дополнительно способствовала уклонению воздушного судна от посадочного курса;
- недостаточная профессиональная подготовка как экипажа в целом, так и каждого его члена в отдельности к действиям в аварийных и сложных ситуациях, предусмотренных РЛЭ самолёта Ту-154М;
- невыполнение разработанных по результатам расследований инцидентов рекомендаций, направленных на предотвращение ошибочных действий бортинженера, приводящих к непреднамеренному выключению подкачивающих насосов расходного бака в полёте. 
Источник: Межгосударственный авиационный комитет
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	28 сентября 2011 года Комитет по расследованию авиационных           происшествий Колумбии   завершил расследования выкатывания с ВПП 20 самолёта Эмбрайер ERJ145, авиакомпании SATENA регистрационный номер HK-4536 в а/п Mitu-Fabio Alberto Leon Bentley, Колумбия 5 мая 2010 года. 
Самолёт  выполнял  внутренний  регулярный  пассажирский  рейс NSE-9634 из а/п Villavicencio-La Vanguardia.


	Происшествие явилось следствием несбалансированного захода на посадку с отклонениями по высоте и скорости. Самолёт выкатился на 167 м за ВПП, и при движении по полю произошло складывание шасси. Сопутствующим фактором явилось использование экипажем неправильной техники пилотирования при посадке на короткую и влажную ВПП.
 Данные о самолёте ERJ145
Разработчик
Страна

Первый полёт

Выпущено
Выпуск
Модификации
Силовая установка

Макс. число пассажиров 

Embraer
Бразилия
1995
747+
продолжается
EP, EU, EW, LR, LU, MP, SA, XR

2 реактивных двигателя

54 


В 2010 году с самолётами ERJ145 произошло три авиационных происшествия (3 января, 5 мая и 25 августа), во всех трёх это были выкатывания с ВПП при посадке. 

Источник: www.aviation-safety.net 



	

	19 сентября 2011 года Комиссия Межгосударственного авиационного комитета, в состав которой входили официальные представители Росавиации, завершила расследование катастрофы самолёта Ту-134А RA-65691, происшедшей 20 июня 2011 года в районе аэродрома г. Петрозаводска. 

По заключению Комиссии:
"Причиной катастрофы самолёта Ту-134А RA-65691 при выполнении захода на посадку в условиях, хуже метеорологических минимумов аэродрома, самолёта и КВС для захода на посадку по системе ОСП с фиксированной ТВГ, явилось непринятие экипажем решения об уходе на второй круг и снижение самолёта ниже установленной минимальной безопасной высоты при отсутствии визуального контакта с огнями приближения и наземными ориентирами, что привело к столкновению самолёта с деревьями и землей в управляемом полёте.

Способствующими факторами явились:
- Неудовлетворительное взаимодействие в экипаже и управление ресурсами (CRM) со стороны командира ВС при выполнении захода на посадку, выразившееся в подчинении деятельности командира ВС штурману, проявляющему повышенную активность и находящемуся в лёгкой степени алкогольного опьянения, и фактическом устранении второго пилота из контура управления ВС на конечном этапе аварийного полёта.
- Выполнение полёта штурманом в состоянии легкой степени алкогольного опьянения.
- Неоправдавшиеся прогноз погоды с 18:00 20.06.2011 до 03:00 21.06.2011 и прогноз на посадку с 19:00 до 21:00 20.06.2011 по высоте нижней границы облаков, видимости и опасному явлению погоды – туману, а также несоответствие переданных экипажу за 30 и за 10 мин до посадки данных о погоде на аэродроме Петрозаводск фактической погоде, имевшей место в момент АП в районе ДПРМ-БПРМ МКп=12°.
- Неиспользование экипажем показаний АРК и других приборов для комплексного контроля положения ВС на предпосадочной прямой, при использовании штурманом информации спутниковой навигационной системы KLN-90B (в нарушение требований дополнения к РЛЭ самолёта Ту-134 (разд. 4, п. 0.11))." 

Источник: Межгосударственный авиационный комитет



	

	


ДИРЕКТИВЫ ЛЁТНОЙ ГОДНОСТИ 
30 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-20-07 по самолётам Боинг 737-600, -700, -700C, -800 и -900. Директива пересматривает действующую ДЛГ, требовавшую замены реле в панелях Р91 и Р92 управления наддувом топлива и насосами (fuel boost and override pump) на новые реле с наземными прерывателями электроцепи при возникновении неисправности (ground fault interrupter – GFI) или установки и обслуживания универсальных прерывателей электроцепи при возникновении неисправности (universal fault interrupter – UFI) на основе дополнительного сертификата типа (supplemental type certificate).
Новая Директива сохраняет требования существующей ДЛГ и также определяет реле, подлежащие замене на GFI или UFI. ДЛГ вызвана необходимостью пояснить, какие же реле подлежат замене на UFI. Она направлена на предотвращение прожигания корпуса насоса из-за электрического пробоя, что может создать опасный источник искрения внутри топливного бака. Это, особенно при наличии легко воспламеняемых паров, может привести к взрыву топливных баков и потере самолёта. Директива вступает в силу с 4 ноября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
	26 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-20-01 по самолёту Эмбрайер EMB-505. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Была выявлена возможность люфта между балансировочной массой и рулём высоты. Это может вызывать флаттер руля высоты и потерю управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению этого небезопасного состояния. Она вступает в силу с 31 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	23 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-20-02 по самолётам BAe 146 и Avro 146-RJ. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получены сообщения об отказах амортизатора основных стоек шасси. Если эти отказы не локализовать, то стойки могут сложиться при посадке и привести к разрушению самолёта и травмам людей. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 28 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	23 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-20-03 по самолётам A300 B4-600, B4-600R и F4-600R, C4-605R Variant F (все вместе A300-600) и A310. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На рулях направления эксплуатирующихся самолётов A319 и A321 визуально обнаружены дефекты. Анализ показал, что в обоих случаях эти места рулей переделывались при изготовлении. Дефекты возникли из-за непроклея сотового наполнителя. Такие переделки проводились на самолётах A300-600 и А310. Разрушение руля направления приведет к ухудшению пилотажных характеристик. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 28 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	20 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-23 по самолётам DC-8-11, DC-8-12, DC-8-21, DC-8-31, DC-8-32, DC-8-33, DC-8-41, DC-8-42 и DC-8-43; DC-8-50, DC-8F-54 и DC-8F-55; DC-8-60, DC-8-60F, DC-8-70 и DC-8-70F. 

ДЛГ требует периодического контроля высокочастотными или низкочастотными токами трещин вокруг некоторых креплений дублёров на нижней части левого и правого лонжеронов в центральной секции крыла (fasteners of the access opening doubler on the left and right wing center spar lower cap) и при необходимости ремонта.
ДЛГ вызвана сообщениями о трещинах в нижней части центрального лонжерона в местах Xrs = 168.00, Xrs = 251.00 и Xrs = 358.00. Директива направлена на выявление и устранения трещин в этих местах конструкции, которые могут снизить прочностные характеристики крыла. Она вступает в силу с 25 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


16 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-19-04 по самолётам A318, A319, A320 и A321. Директива пересматривает существующую ДЛГ, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
На самолёте семейства A320 имел место один случай отсоединения тяги серворуля руля высоты. Исследование показало, что разъединение произошло в месте проушины тяги. Дополнительные исследования выявили трещины в том же месте конструкции на других самолётах. В некоторых случаях оказались поврежденными штоки обоих приводов одного руля. Причина появления трещин ещё не определена, испытания продолжаются. Одновременное отсоединение двух приводов на одном руле может привести к его неуправляемому перемещению и ухудшению управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 21 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
	13 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-20 по самолётам A330-200 и -300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При производстве было замечено, что расстояние между креплениями проводки 5376VB/2M и 5377VB/1M над левой и правой дверями №4 и воздуховодом может быть слишком малым. Это может привести к соударению гибкого воздухопровода и креплений проводки, короткому замыканию и взрыву большого числа кислородных масок пассажиров. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 18 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	13 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-17-17 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива пересматривает существующую ДЛГ, следующую из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Сообщено о двух случаях складывания основных стоек шасси, что делает опасной посадку. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 18 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	13 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-19-01 A318, A319, A320 и A321. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
В эксплуатации произошло несколько случаев искрения в разъёме кабеля к генератору (Integrated Drive Generator – IDG) внутри пилона и гондолы. Основной причиной появления искрения определена фреттинговая коррозия (fretting corrosion). Исследование выявило как фактор неоптимальную установку креплений проводки.
Некоторые эксплуатанты сообщали о мигании дисплеев, несмотря на то, что установленные двигатели не принадлежали к указанным выше. Некоторые из неисправностей электрики не могут быть выявлены системой контроля электропитания, что не сможет предотвратить отключение отказавшего генератора. Опасность заключается в последующих отказах некоторых систем, что приведёт к трудностям парирования неисправности экипажем. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 28 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	13 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-17 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получено несколько сообщений о разрушении пружин стабилизации выпуска основных стоек шасси. Проверка подтвердила, что при отсутствии пружины стойка шасси не встанет на замок выпущенного положения. Это может привести к складыванию стойки. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 18 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


	13 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-22 по самолётам A330-201, -202, -203, -223 и -243, A330-300, A340-200 и A340-300. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
При регулярном техническом обслуживании визуально определены дефекты поверхности руля направления. Исследование показало, что эти области переделывались при изготовлении, а также переделывалось соединение между обшивкой и сотовым наполнителем. Если при увеличении этих дефектов их не определить, это приведет к ухудшению прочности руля направления, характеристик устойчивости и управляемости самолётов. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 18 октября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov


9 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-18 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Некоторые эксплуатанты сообщили о колебаниях по тангажу и/или появлении сигнализации о несимметричном отклонении правой и левой поверхностей руля высоты при полёте с включённым автопилотом. При расследовании выяснилось, что потери заклёпок в трубчатом валу вызывают относительные перемещения качалки управления и трубчатого вала. Выпавшие заклёпки могут приводить к чрезмерному износу и последующему значительному люфту перемещений трубчатого вала. Если такой дефект не устранить, он приведёт к прогрессирующему ухудшению характеристик управляемости самолёта. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в силу с 15 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
29 августа 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила Директиву лётной годности (ДЛГ) AD 2011-18-15 по самолёту Бомбардье DHC-8-400. Директива следует из обязательной информации по поддержанию лётной годности (MCAI), полученной от авиационной администрации другой страны в целях выявления и устранения небезопасного состояния авиационной техники.
Получено три сообщения о трещинах на гайках (barrel nuts), обнаруженных в месте крепления переднего лонжерона в соединении крыла с фюзеляжем. Кроме того, три эксплуатанта доложили об утерянных прокладках в месте расположения этих гаек. Разрушение гаек может привести к потере прочности соединения крыла и фюзеляжа и отделению крыла от фюзеляжа в полёте. Директива требует действий по устранению указанных небезопасных состояний. Она вступает в действие с 15 сентября 2011 года. 

Источник: www.faa.gov
РАЗНОЕ

26 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила пресс-релиз для немедленного распространения о наложении штрафа $2,425,000 на компанию Cessna, Вичита, Канада. 6 декабря 2010 года при проведении испытательного полёта лётчиком-испытателем FAA произошло отделение примерно семи футов обшивки левого крыла от переднего лонжерона с повреждением топливного бака. Лонжерон является элементом несущей конструкции. Пилот выполнил вынужденную посадку.
После этого FAA выпустила срочную Директиву лётной годности, запрещающую полёты 13 конкретных самолётов Corvalis, изготовленных на заводе Cessna’s Chihuahua, Мексика за период 17.12.2009-16.12.2010 г.г. Было выявлено, что при изготовлении обшивка отделилась от лонжерона из-за повышенной влажности, что не позволило высушить склеиваемые материалы.
Власть обвиняет завод в том, что при изготовлении крыльев потерпевшего происшествия самолёта компания не следовала одобренной FAA системе качества, а также нарушила ещё 88 дополнительных разделов упомянутой системы. В связи с этим завод провел улучшающие мероприятия.
Секретарь Минтранса США: "Безопасность является для нас высшим приоритетом. Мы хотим быть уверенным, что разработчики проявляют бдительность во всем, что касается безопасности полётов, при этом не может быть исключений."
Руководитель FAA: "Контроль качества является критическим элементом процесса изготовления, он призван выявлять проблемы до выхода самолёта с завода. Изготовитель должен убедиться, что все детали постоянно находятся под контролем."
У компании есть 30 дней для оспаривания решения FAA. 

Источник: www.faa.gov
21 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) выпустила пресс-релиз для немедленного распространения. Одним из основных приоритетов FAA является снижение числа катастроф в авиации общего назначения (АОН), также как это делается для коммерческой авиации. Усилия направлены на использование проактивной стратегии. Поставлена цель снижения числа катастроф на 100 тыс. часов налёта на 10% за 10-летний период (2009–2018). В течение последующих 5-ти лет FAA будет работать над повышением безопасности полётов и превышении достигнутых уровней, сосредоточившись на обучении. Уже используются методы для определения рисков в АОН и разработки стратегии трансформации культуры в области безопасности полётов.

Борьба за безопасность полётов 

Группа FAA работает с 2006 года (FAASTeam, http://www.faasafety.gov). Её действия нацелены на снижение аварийности АОН за счёт повышения культуры авиационного сообщества путём обучения и тренировок. В прошедшем году эта группа вводила системы управления безопасностью полётов и инструментов оценки рисков, разрабатывала и распространяла учебные материалы. С апреля группа начала новый этап борьбы за безопасность полётов путём обучения пилотов и механиков (www.FAASafety.gov/Standdown). В работе участвуют 120 сотрудников FAA и примерно 300 добровольцев по всей стране. В марте – апреле проведено 98 мероприятий. (http://www.faa.gov/news/safety_briefing/).
Основными темами являются:
- каждое действие должно быть профессиональным, каждый полёт должен выполняться так, как будто твоя жизнь зависит от него;
- критичной является подготовка к полёту, это больше, чем чтение контрольных карт, хорошая подготовка должна проверять пилота на знание самолёта и его систем;
- избегайте самодовольства, находитесь впереди самолёта, планируйте незапланированное, всегда поддерживайте ситуационную осведомлённость;
- управление полётом, внимание к скорости полёта, потеря управляемости при выполнении маневрирования происходит из-за невнимательности к скорости.
Сайт группы содержит полный материал для повышения искусства пилотирования и знаний пилотов. На нём помещена профессиональная программа обучения пилотов, материалы по тренировке пилотов, курсы по предотвращению ошибок при визуальном полёте в инструментальных метеоусловиях. Три курса разработаны FAA, четыре – промышленностью. Два курса промышленности являются платными, остальные 5 – в свободном доступе. Пилоты могут зарегистрироваться и получать информацию о проводимых семинарах. Пресс-релиз содержит достаточно большой материал, указаны 10 основных причин и факторов катастроф. 

Источник: www.faa.gov
	12 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) наложила штраф в размере $1.1 млн на организацию по ТО Aviation Technical Services, Inc. (ATS), of Everett, Wash. за нарушения при ремонте 44-х Боинг 737-300 авиакомпании Southwest Airlines.
FAA обвиняет эту организацию в невыполнении всего перечня работ трёх Директив лётной годности, требующих проведения пяти периодических осмотров и разовой проверки для выявления и ремонта усталостных трещин в обшивке фюзеляжа. Осмотры являются частью программы Continuous Airworthiness Maintenance Program компании Southwest. Также отмечен ещё ряд недостатков.
Самолёты переданы в эксплуатацию в период с 1 декабря 2006 года по 18 сентября 2009 года. Боинг 737-300 с дефектом в верхнем куполе фюзеляжа в апреле 2011 года не принадлежал к группе самолётов, по которым наложен штраф. 

Источник: www.aviation-safety.net


	9 сентября 2011 года Федеральная авиационная администрация США (FAA) наложила штраф на авиакомпанию Alaska Airlines в размере 590 000 USD за эксплуатацию Боинга 737-400 в ненадлежащем техническом состоянии.
18 января 2010 года на борту самолёта при стоянке на земле возник пожар, вызванный повреждённой проводкой. Истирание проводки произошло из-за неправильной установки её швартовки. Техническое обслуживание проводки в данном месте проводилось в августе 2008 года.
Руководство по техническому обслуживанию содержит чёткую инструкцию о правильной установке крепления проводки. Компания обнаружила ещё девять самолётов с такими проблемами и выполнила корректирующие действия. 

Источник: www.faa.gov


7 сентября 2011 года
Опубликованы данные о спортивных командах погибших в авиационных катастрофах

В связи с катастрофой самолёта Як-42 и гибелью хоккейной команды "Локомотив" г.Ярославль опубликован следующий список катастроф, в которых погибали спортивные команды. К сожалению, этот список оказался немалым.
	4 мая 
1949 года
	катастрофа самолёта Fiat G.212 компании ALI при столкновении с горой вблизи Турина, Италия. Погиб 31 человек. В самолёте после матча с Бенфикой в Лиссабоне летела футбольная команда Турина.

	

	5 января 
1950 года
	катастрофа самолёта Ли-2 при заходе на посадку в условиях сильной метели в а/п Кольцово, Свердловск. Погибла футбольная команда ВВС СССР.

	

	6 февраля 1958 года
	на взлёте из Мюнхена разбился самолёт Амбассадор авиакомпании British European Airways. Погибло 23 человека из 44 находившихся на борту. В самолёте в Белград летела футбольная команда клуба Манчестер Юнайтед.

	

	29 октября 1960 года
	сразу после взлёта из Толедо разбился самолёт Curtiss C-46. Погибло 22 из находившихся на борту 48 человек. Самолёт перевозил футбольную команду государственного политехнического колледжа Калифорнии.

	

	3 апреля 
1961 года
	в полёте по маршруту разбился самолёт DC-3 компании LAN Chile. Погибло 24 человека. На борту находилась футбольная команда клуба Green Cross.

	

	26 сентября 1969 года
	при выполнении внутреннего рейса Santa Cruz – La Paz, Боливия потерпел катастрофу самолёт Дуглас DC-6 компании Lloyd Aereo Boliviano. На борту летело 16 человек из футбольной команды верхнего дивизиона Боливии.

	

	2 октября 1970 года
	в районе Silver Plume, CO потерпел катастрофу самолёт Martin 4-0-4. В катастрофе погибла футбольная команда государственного университета штата Wichita.

	

	14 ноября 1970 года
	в районе Huntington, WV разбился самолёт DC-9-31 компании Southern Airlines. Погибла футбольная команда и тренерский состав.

	

	13 октября 1972 года
	потерпел катастрофу самолёт Fairchild FH-227 ВВС Уругвая, погибла команда регбистов клуба Old Christians Club, летевшая из Монтевидео, Уругвай на матч в Сантьяго, Чили. Самолёт упал в горах Анды. Погибшие были обнаружены только через два месяца.

	

	13 декабря 1977 года
	в региональном а/п at Evansville-Dress, IN разбился самолёт DC-3. Погибла баскетбольная команда университета Evansville Purple Aces.

	

	11 августа 1979 года
	при столкновении двух самолётов Ту-134 вблизи Днепродзержинска, Украина, погибла футбольная команда Пахтакор г. Ташкента.

	

	8 декабря 1987 года
	упал в море самолёт Фоккер F-27 Friendship, принадлежащий Peruvian Navy. На борту погибла футбольная команда Alianza, г. Лима.

	

	7 июня 
1989 года
	при заходе на посадку в международном а/п Paramaribo-Zanderij, Суринам разбился самолёт DC-8 компании Surinam Airways. Погибло несколько датчан – членов футбольной команды Kleurrijk Elftal.

	

	27 апреля 1993 года
	в Атлантическом океане потерпел катастрофу самолёт Havilland Canada DHC-5D Buffalo ВВС Замбии. Погибло 30 человек, на борту находилась футбольная команда национальной сборной Замбии, летевшая на отборочный матч мирового первенства с командой Сенегала.

	

	18 сентября 1994 года
	вблизи Tamanrasset, Алжир, потерпел катастрофу самолёт BAC One-Eleven компании Oriental Airlines. Погибло 34 человека. На борту находилась футбольная команда Iwuanwanyu, Тунис, возвращавшаяся после игры с Africa Cup в Лагосе.

	

	17 июня 
1995 года
	в р-не Catumbela, Ангола, потерпел катастрофу самолёт CASA C-212 ВВС Анголы. Погиб местный футбольный клуб.

	



Из иных источников известны и другие катастрофы, в которых погибали спортсмены. 

Источники: www.aviation-safety.net, др.

За сентябрь 2011 года в Ежемесячном информационном выпуске по БП дана информация о семи авиационных событиях с самолётами транспортной категории: 

CASA C212

(29 сентября)
– АП
DC-9-51

(26 сентября)
– АП
Beechcraft 1900D
(25 сентября)
– катастрофа
ERJ-190AR

(16 сентября)
– АП
Embraer 120ER
(14 сентября)
– катастрофа 
Як-42


(7 сентября)
– катастрофа
CASA C-212

(2 сентября)
– катастрофа
Завершены расследования 
- катастрофы самолёта Ту-154Б-2 RA-85588, произошедшей 01.01.2011 года в аэропорту "Сургут";
- катастрофы самолёта Ту-154М RA-85744, произошедшей 04.12.2010 года в аэропорту "Домодедово"; 
- выкатывания с ВПП 20 самолёта Эмбрайер ERJ145, авиакомпании SATENA регистрационный номер HK-4536 в а/п Mitu-Fabio Alberto Leon Bentley, Колумбия 5 мая 2010 года;
- катастрофы самолёта Ту-134А RA-65691, происшедшей 20 июня 2011 года в районе аэродрома г.Петрозаводска. 

Опубликовано 13 Директив лётной годности по зарубежным самолётам транспортной категории.
Заинтересованным лицам могут быть направлены полные тексты Рекомендаций по БП, Директив лётной годности, Предупредительных Извещений и т.п. 

(в оригинале и/или в переводе).
Информационно-аналитический отдел ФГУП «Авиапромсервис».

Начальник отдела Морозова Надежда Валентиновна.

Тел. (495) 607-0177.
ФГУП «Авиапромсервис»                      Ежемесячный информационный выпуск                       04.10.2011 
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